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 از پس دوران به که دارد طولانی ای تاریخچه ایران هواپیمایی صنعت های تحریم

 ایران دسترسی کردن محدود هدف با ها تحریم این. گردد برمی اسلامی انقلاب پیروزی

 و هوایی ناوگان نگهداری و توسعه در توانایی جدید، هواپیماهای و یدکی قطعات به

 این اوج نقطه. اند داده قرار فشار تحت فرودگاهی های زیرساخت توسعه همچنین

 که بود 2018 سال در( برجام) ای هسته توافق از آمریکا خروج از پس ویژه به ها، تحریم

 تنها نه برجام، از آمریکا خروج از پس. انجامید فراگیرتر و شدیدتر های تحریم اعمال به

 بخش در بلکه شدند، اعمال تر گسترده طور به ایران علیه تجاری و اقتصادی های تحریم

 المللی بین سازمان. شد وارد اروپا اتحادیه و آمریکا سوی از بیشتری فشارهای نیز هوایی

 که است ملل سازمان به وابسته تخصصی های سازمان از یکی( ایکائو) کشوری هوانوردی

 کشوری هواپیمایی صنعت در المللی بین استانداردهای هماهنگی و توسعه آن وظیفه

 هواپیمایی تحریم قبال در ایکائو رویکرد بررسی حاضر پژوهش انجام از هدف. است

 سؤال این راستا، این در. است هوانوردی صنعت ایمنی و توسعه بر آن تأثیر و ایران

 بوده چگونه ایران هواپیمایی تحریم قبال در ایکائو رویکرد که شود می مطرح اصلی

 است؟ داشته کشور هوانوردی صنعت ایمنی و توسعه بر تأثیری چه موضوع این و است؟

 های تحریم با رابطه در ایکائو های پیگیری وجود با که دهد می نشان پژوهش های یافته

 نتیجه و  مطلوب دستیابی از مانع سازمان این بر آمریکا فشارهای اما ایران هواپیمایی

 و فرهنگی اقتصادی، امنیتی، سیاسی، های چالش ها، تحریم تداوم لذا شده مثبت

 روش. است داشته همراه به ایران اسلامی جمهوری حاکمیت برای را محیطی زیست

 .باشد می تحلیلی ـ توصیفی نوع از پژوهش استفاده مورد

 :ها واژه کلید

  ،(ایکائو) کشوری هوانوردی المللی بین سازمان

 ایران، هواپیمایی تحریم

 شیکاگو، پیمان

 حاکمیتی، چالش

  .هوانوردی صنعت ایمنی
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 1/ شماره 2/ دوره 1404/ سال زیست محیط و سلامت ایمنی، در پژوهش

 مقدمه -1

 یا بحران وضعیت نمایانگر همواره آن رفع یا تحریم اعمال

 میان در و است بوده آمریکا و ایران روابط در گشایش

 میان پنهان و آشکار تعاملات و مذاکرات اصلی موضوعات

 متحده ایالات خارجی سیاست. است داشته قرار کشور دو این

 جمهوری با تقابل زمینه در خود خاص اهداف تعقیب در

 در را ایران علیه بر ها تحریم اعمال موضوع ایران اسلامی

 نیز ایران هواپیمایی صنعت راستا همین در. است گرفته پیش

 در فراوانی مشکلات دچار ها تحریم این تأثیر تحت

 و فرهنگی امنیتی، سیاسی، اقتصادی، مختلف های زمینه

 تحریم جمله از نیز ایران تحریم. است گردیده محیطی زیست

 اول های سال همان از و راستا همین در که است هایی

 اعمال کشورمان بر متحده ایالات رهبری به انقلاب پیروزی

 که است شده سبب تحریم این. دارد ادامه تاکنون و شد

 با همگون و متناسب ای توسعه نتواند ایران هوایی صنعت

 در که هرچند. باشد داشته کشور زیرساختی های بخش سایر

 و کمی رشد جهت در بسیاری های تلاش صنعت این درون

 ولی است پذیرفته صورت متخصصین سوی از کیفی

 به دسترسی عدم واسطه به که شد آثاری منکر توان نمی

 بر آن تجهیزات و هواپیما واردات دنیا، روز تکنولوژی و دانش

 این در. است آمده پدید کشور هوایی نقل و حمل حوزه

 عنوان به( ایکائو) کشوری هوانوردی المللی بین سازمان راستا،

 در هوانوردی ایمنی و استانداردها بر نظارت مسئول نهاد

 های تحریم با تعامل در جدی هایی چالش با جهانی، سطح

 حفظ برای ایکائو تعهدات وجود با. است شده مواجه آمریکا

 جهانی، استانداردهای رعایت و المللی بین پروازهای ایمنی

 مشکلات بروز موجب ایران بر شده اعمال هوایی های تحریم

 این هوانوردی صنعت عملیاتی های توانمندی در ای عمده

 کمبود هوایی، ناوگان سن افزایش. است گردیده کشور

 در مشکلات همچنین و پیشرفته تجهیزات و یدکی قطعات

 جمله از همگی ملزومات، سایر و سوخت به دسترسی

 سازمان تلاش درواقع،. اند بوده ها تحریم این پیامدهای

 سازی یکسان راستای در «ایکائو» کشوری هوانوردی جهانی

 کشورها در هوایی ونقل حمل مقررات و قوانین خصوص در

 خودش مقدورات حد در المللی بین سازمان این اما است

 ایران های تحریم با رابطه در و کرد؛ خواهد پیگیری را مسائل

 کشوری هواپیمایی سازمان توسط موضوعات این نیز

 پیگیری ایکائو در ایران نماینده و ایران اسلامی جمهوری

 قبال در را ایکائو رویکرد تا کوشد می پژوهش این. شود می

 های تحریم. کند تبیین ایران هواپیمایی های تحریم

 شده متعددی حوادث و مشکلات به منجر ایران هوانوردی

 اقتصادی و امنیتی سیاسی، لحاظ از ها آن تأثیرات که است

 هوایی، ناوگان سن افزایش مثال، عنوان به. است ملاحظه قابل

 صنعت های بخش سایر به ها تحریم ی دامنه گسترش

 و راداری تجهیزات و ناوبری های دستگاه مانند هواپیمایی

. است شده حوزه این در بیشتری تنگناهای موجب نظارتی،

 بر هوانوردی های تحریم منفی اثرات و نکات این به توجه با

 و جامع های پژوهش انجام ضرورت ایران، هوایی صنعت

. شود می احساس حوزه این در ایکائو رویکرد زمینه در دقیق

 موضوع، این بهتر شناخت به توانند می ها پژوهش این

 مناسب های استراتژی ی ارائه و ممکن های حل راه شناسایی

 صنعت تقویت و ها تحریم منفی تأثیرات کاهش برای

 .کنند کمک ایران در هواپیمایی

 مبانی نظری -2

 در و مختلف کشورهای یا کشور سوی از توانند می ها تحریم

 یا جداگانه صورت به المللی، بین سازمان یک چارچوب

 دیگری کنشگر هر علیه حتی یا دیگری کشور علیه همزمان،

 این همچنین،. شوند اعمال - غیردولتی یا دولتی از اعم -

 کشور یک زیست مختلف های حوزه در توانند می ها تحریم

 های تحریم  بررسی  به  قسمت  این  در  .[14]شوند تحمیل

 ایران  اسلامی جمهوری  علیه  آمریکا  متحده ایالات  هوانوردی 

 .شود می  پرداخته 

 جمهوری علیه آمریکا متحده ایالات هوانوردی های تحریم

 های حوزه در ای گسترده تأثیرات تواند می ایران اسلامی

 صورت به توانند می ها تحریم این. باشد داشته کشور مختلف

 المللی، بین های سازمان چارچوب در همزمان، یا جداگانه

 یا دولتی) دیگر کنشگر یک یا دولت یک کشور، یک علیه

 ایران علیه هوانوردی های تحریم. شوند اعمال( غیردولتی
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1/ شماره 2/ دوره 1403/ سال  زیست محیط و سلامت ایمنی، در پژوهش  

 اسامی نویسندگان

 را مختلفی تأثیرات و شود تحمیل زیر های زمینه در تواند می

 :آورد وجود به آن  زیست در

 ها تحریم نوع این: هوایی تجهیزات به مربوط های . تحریم1

 های تکنولوژی به دسترسی از ممانعت یا محدودیت به منجر

 صنعت برای نیاز مورد تجهیزات و یدکی قطعات پیشرفته،

 و ایمنی کاهش به تواند می موضوع این که شود می هوانوردی

 .شود منجر صنعت این در کارآمدی

: هوایی خدمات و هواپیماها به مربوط های . تحریم2

 هواپیماها، از استفاده یا فروش خرید، با مرتبط های تحریم

 تحقق به تواند می هواپیمایی های شرکت و هوایی خدمات

 مختل بارها و مسافران به خدمات ارائه و صنعت این اهداف

 .کند

 نظام با مرتبط های تحریم: اقتصادی و مالی های . تحریم3

 در ایران توانایی کاهش به تواند می اقتصادی و مالی بانکی،

 منجر هوانوردی صنعت بهبود و توسعه برای مالی تأمین

 صنعت توسعه جهت مالی منابع اگر حتی البته. شود

 غیر صورت به حتی ها تحریم این اما باشد، نیز هوانوردی

 .دهد می قرار تاثیر تحت را هوانوردی صنعت مستقیم

 در ها محدودیت: تکنولوژی توسعه به مربوط های تحریم . 4

 به تواند می پیشرفته و نوین های تکنولوژی به دسترسی

 صنعت روزرسانی به و توسعه در ایران توانایی کاهش

 .شود منجر هوانوردی

 همکاری هرگونه ممنوعیت به هوانوردی تحریم درمجموع،

 و تعمیر توسعه، در دیگر های موجودیت یا کشورها

 این. دارد اشاره کشور یک هوانوردی صنعت روزرسانی به

 تجهیزات نو، هواپیماهای خرید شامل تواند می ممنوعیت

. شود خدمات ارائه و قطعات روزرسانی به هوانوردی، ضروری

 های تحریم تبعات پژوهش، این اصلی بحث که ازآنجایی

 مبانی بخش در لذا باشد، می آمریکا سوی از ایران هوانوردی

 .شد پرداخته آن اثرات و هوانوردی های تحریم به نظری

 روش تحقیق -3

 که است بنیادی تحقیقات جزو هدف مبنای بر مقاله این

 و ها پژوهش سایر انجام برای مبنایی درازمدت در تواند می

 مورداستفاده روش همچنین. باشد موجود های دانسته توسعه

 با تا شده تلاش که است تحلیلی ـ توصیفی نوع از پژوهش

 و اسناد از استفاده و ها کتابخانه مطالعه روش از گیری بهره

 منابع و مرجع کتب مقالات، پژوهشی، ـ علمی مدارک

 اقدام نیاز مورد اطلاعات و ها داده گردآوری به نسبت خارجی

 .شود

 کشوری هوانوردی المللی بین سازمان -4

(ICAO) 

 هر در حساس و حیاتی صنایع از یکی هوانوردی صنعت

 حرکت و ارتباطات در مهمی بسیار نقش که است کشوری

 های مسئولیت کشوری هواپیمایی سازمان. دارد جمعیت

 دیگر عملکرد بر نظارت و گذاری مقررات حاکمیتی،

 کلیدی های مسئولیت از یکی. دارد عهده بر را ها زیربخش

 در گذاری مقررات و گری تنظیم کشوری، هواپیمایی سازمان

 قوانین وضع باید سازمان این. است هوانوردی صنعت

 تا کند تلاش و کند تعیین را صنعت این به مربوط اقتصادی

 رقابت سمت به را بازار مناسب، مقررات و قوانین ایجاد با

 ایجاد منظور به اقدامات این. کند هدایت آزاد بازار و سالم

 و هوانوردی صنعت توسعه سالم، رقابت برای مناسب شرایط

 به توجه با. باشد می شده ارائه خدمات کیفیت افزایش

 کشور، امنیت و اقتصاد برای هوانوردی صنعت اهمیت

 عنوان به کشوری هواپیمایی سازمان نقش به توجه ضرورت

 لازم بسیار حوزه این در گذار مقررات و گر تنظیم اصلی مرجع

 ایمنی و عملکرد در بهبودی توانند می اقدامات این. است

 را کشور اقتصادی رشد و بیشتر وری بهره هوانوردی، صنعت

 .[4] کنند تضمین

 و نظارت بحث کشوری، هواپیمایی سازمان وظایف دیگر از

 ای مجموعه  سازمان این. است ایمنی استاندارهای بر کنترل

 این رعایت از تا کند می اجرا را ها بازرسی و فرآیندها از

 لزوم، صورت در و کند حاصل اطمینان استانداردها

 بررسی شامل امر این. گیرد بازپس یا صادر را لازم مجوزهای
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 1/ شماره 2/ دوره 1404/ سال زیست محیط و سلامت ایمنی، در پژوهش

 و تعمیر کارکنان، آموزش عملیاتی، فرآیندهای دقیق

 های گزارش تحلیل و پیگیری همچنین و هواپیماها نگهداری

 آینده در ها آن تکرار از تا است حوادث به نزدیک و حوادث

 های سازمان اصلی وظایف از یکی درواقع،. شود جلوگیری

 ایمنی استانداردهای بر کنترل و نظارت کشوری، هواپیمایی

 و هوایی ناوبری خدمات ها، فرودگاه هوایی، عملیات به مربوط

 ها سازمان این. است هواپیماها تعمیر و نگهداری همچنین

 و هواپیمایی های شرکت که هستند این از اطمینان مسئول

 المللی بین استانداردهای هوانوردی، با مرتبط نهادهای دیگر

 .[4] کنند می رعایت را ملی و

 درک جهانیان هواپیما، اختراع از سال چند گذشت از پس

 صورت به باید و نبوده ملی مسئله یک هوانوردی که کردند

 عنوان به فرانسه زمان، این در. شود پرداخته آن به المللی بین

 به را اروپایی کشور 18 ،1910 سال در که کشوری اولین

 مسائل بررسی برای و نمود دعوت ویژه کنفرانس یک

 کنندگان شرکت تاریخی، نشست این در. کرد اقدام هوانوردی

 این که کردند تدوین و تعیین را هوانوردی اساسی اصول

 بار این آنکه از پس و دوم جهانی جنگ از بعد بعدها؛ اقدام

 شهر در جهان سرتاسر از کشور 51 الاختیار تام نمایندگان

 المللی بین سازمان تأسیس به منجر آمدند، هم گرد شیکاگو

 1947 سال از که ایکائو. شد(  ایکائو) کشوری هوانوردی

 و تدوین مسئولیت است، کرده آغاز را خود فعالیت رسماً

 عهده بر را هوانوردی فنی و عملیاتی استانداردهای تنظیم

 ارائه با تا کند می تلاش المللی بین سازمان این. دارد

 حوزه در پیشرفت و وری بهره ایمنی، مناسب، استانداردهای

 زمینه در ایکائو های فعالیت. کند تضمین را هوانوردی

 سطح در هوایی خدمات کیفیت و ایمنی بهبود هوانوردی،

 صنعت این توسعه در مهمی نقش و دهد می ترویج را جهانی

 .[4] دارد اساسی

 امور در المللی بین همکاری و هماهنگی به مبرم نیاز

 52) کشورها گروه یک تشکیل به منجر کشوری، هواپیمایی

 منشور یک تهیه هدف با که شد 1944 سال در( کشور

 ها هفته از پس. آمدند هم گرد هواپیمایی، برای المللی بین

 المللی بین پیمان توانست گروه این نظر، تبادل و بررسی

 تحریر را( شیکاگو 1944 کنوانسیون) کشوری هواپیمایی

 برگزاری محل مناسبت به پیمان این. کند تصویب و کرده

 تصویب به و شد شناخته شیکاگو پیمان به مذکور، کنفرانس

 المللی بین های پیمان ترین مهم از یکی شیکاگو پیمان. رسید

 برای را قوانینی و استانداردها که است هواپیمایی حوزه در

 کرده تعیین هواپیمایی صنعت در وری بهره و امنیت ایمنی،

 چارچوب عنوان به شیکاگو پیمان به معروف پیمان این. است

 المللی بین سطح در هواپیماها پرواز تنظیم برای اصلی

 صنعت توسعه در مهمی بسیار نقش و شود می شناخته

 .[22] دارد جهان در پروازها ایمنی و هواپیمایی

 و حقوق است، ماده 96 از متشکل که شیکاگو پیمان

 در ها آن وظایف و ها محدودیت و عضو کشورهای های آزادی

 این. است کرده تعیین را المللی بین هوایی ونقل حمل حوزه

 و مقررات تصویب و تهیه مانند اساسی مسائل پیمان

 های بخش تمامی در المللی بین یکنواخت های دستورالعمل

 ایمنی حقوقی، عملیاتی، فنی، امور از اعم کشوری هواپیمایی

 تسهیلات المللی، بین هوایی مسیرهای و ها فرودگاه در پرواز

 قرنطینه گذرنامه، گمرک، های بخش در همچنین و مسافران

 ایجاد هدف با اقدامات این. است نموده بینی پیش را غیره و

 برای یکنواخت و صرفه به مقرون ایمن، هوایی محیط یک

 با شیکاگو پیمان اجرای. است شده انجام هوایی ونقل حمل

 یک وجود نیازمند شد، اشاره که مهمی و گسترده اهداف

 شده، توافق اصول اساس بر بتواند که است خاص سازمان

 همچون وظایفی و باشد داشته پیمان اجرای بر نظارت

 یکنواخت های دستورالعمل و مقررات تهیه و تحقیق مطالعه،

 شیکاگو، پیمان 43 ماده به بنا. دهد انجام را المللی بین

 4 تاریخ در ایکائو یا کشوری هواپیمایی المللی بین سازمان

 عنوان به ایکائو. کرد آغاز را خود فعالیت رسماً 1947 آوریل

 امور بر نظارت و تنظیم ریزی، برنامه مسئول سازمان

 و استانداردها ایجاد در مهمی نقش المللی، بین هواپیمایی

 .[22] دارد هواپیمایی صنعت در ایمنی حفظ

 طبقه در اتاقی در را خود کار کشوری هواپیمایی کل اداره

 به بعد سال و نمود آغاز العماره شمس ساختمان پایین

 در کشوری هواپیمایی کل اداره. یافت انتقال مهرآباد فرودگاه
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1/ شماره 2/ دوره 1403/ سال  زیست محیط و سلامت ایمنی، در پژوهش  

 اسامی نویسندگان

 استفاده هوائی نیروی افسران و خارجی متخصصان از آغاز

 در هوانوردی های فعالیت آغاز با ،1946 سال در. کرد می

 امور بر نظارت برای دولتی سازمان یک تشکیل به نیاز کشور،

 فرمان با بنابراین، شد؛ احساس خارجی و داخلی هوانوردی

 کشوری هواپیمایی کل اداره ،(السلطنه قوام) زمان آن دولت

 تاریخ در ایران. شد تأسیس جنگ وزارت از بخشی عنوان به

 زمان. پیوست ایکائو رسمی عضویت به 1949 ژوئیه 19

 سال همان در عضویت و کشوری هواپیمایی سازمان تأسیس

 وقت دولت تعهد و توجه از نشان ایکائو تشکیل ابتدایی های

 در قوی نظارتی نظام یک ایجاد و هوانوردی صنعت توسعه به

 .[4] است حوزه این

 

 اهداف ایکائو -5

ایکائو را به شرح زیر تعیین پیمان شیکاگو اهداف  44ماده 

نموده است: درواقع این سازمان اصول و امور فنی هوانوردی 

های لازم را برای پیشرفت  المللی را توسعه داده و حمایت بین

 آورده تا اینکه: المللی به عمل حمل و نقل بین

المللی در سراسر جان  پیشرفت امور هواپیمایی بین .1

 گردد.خطری تأمین  با کمال نظم و بی

کارگیری هواپیما  ریزی و به از فنون مربوط به طرح .2

 جویانه تشویق و ترغیب به عمل آید. با اهداف صلح

های هواپیمایی و فرودگاهی و  از توسعه شرکت .3

المللی  وسایل هوانوردی جهت هواپیمایی بین

کشوری حمایت شود و در این زمینه تقویت و 

 تشویق صورت گیرد.

خطری  از حیث تأمین بی احتیاجات مردمان جهان .4

صرفه بودن امور  و نظم و حسن جریان و مقرون به 

 و نقل هوایی منتفع گردد. حمل 

جهت که موجب زیان و تضعیف  های بی از رقابت .5

 امور اقتصادی است جلوگیری به عمل آید.

المللی کاملاً محترم شمرده و  حقوق کشورهای بین .6

صت هر یک از کشورهای عضو پیمان اجازه و فر

های هوایی  مناسبی برای بکار انداختن شرکت

 المللی را داشته باشد. بین

 تبعیض بین کشورهای عضو پیمان از بین برود. .7

خطری پرواز در امور هوانوردی  تأمین بی .8

 المللی توسعه و تعمیم یابد. بین

طور کلی در توسعه و تکامل کلیه جوانب و  به .9

قی و المللی کشوری تر جهات و امور هوایی بین

 .[22]پیشرفت حاصل گردد 

 ای آن:مقر ایکائو و دفاتر منطقه

پیمان شیکاگو انتخاب مقر مرکزی ایکائو را محول  45ماده 

به تصمیم آخرین مجمع عمومی سازمان موقت )پیکائو( 

نمود که بر اساس ماده مزبور و بنا به دعوت دولت کانادا مقر 

مستقر  1کانادامرکزی ایکائو مونترآل استان کوچک کبک 

 گردید.

پیمان شیکاگو مقر مرکزی ایکائو با  45بر اساس ماده 

طور موقت به محل دیگری  تواند به تصمیم شورای ایکائو می

انتقال یابد ولی تغییر دائم مقر مرکزی مستلزم رأی مجمع 

پنجم آرای تعداد کشورهای  عمومی و بر اساس حداقل سه

 باشد. عضو می

بتواند نسبت به رویدادهای هواپیمایی برای اینکه ایکائو 

کشوری در کلیه مناطق جهان سریعاً مطلع گردید و به 

ای با کلیه کشورهای عضو  منظور ایجاد ارتباط سریع و حرفه

در  2ای علاوه بر مقر مرکزی ایکائو تعدادی دفتر منطقه

مناطق مختلف جهان دایر نموده است که هر دفتر دارای 

های  رکب از تعدادی کارشناس رشتهتشکیلات و سازمانی م

باشد. تشکیلات و سازمان دفاتر  مختلف هواپیمایی می

ای همراه با کل تشکیلات و سازمان ایکائو هر سال  منطقه

یکبار در مجمع عمومی بررسی و در صورت نیاز تغییر 

 .[4]نماید  می

                                                           
1 Province of Quebec 
2
 Regional Office 
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اند از: دفتر آفریقا )در داکار(، دفتر  ای عبارت دفاتر منطقه

حوزه اقیانوس کبیر )در بانکوک(، دفتر اروپا )در  آسیا و

پاریس(، دفتر خاورمیانه و آفریقای شرقی )در قاهره(، دفتر 

آمریکای شمالی و کارائیب )در مکزیکوسیتی( و دفتر 

 آمریکای جنوبی )در لیما(.

 گیری و اجرایی( تشکیلات ایکائو )نهادهای تصمیم

گیری  صمیمتشکیلات ایکائو از طرفی شامل نهادهای ت

های مختلف( است و از سوی  )مجمع عمومی، شورا و کمیته

دیگر شامل عوامل اجرایی )دبیر کل و سایر کارکنان( به 

 باشند: شرح زیر می

گیری در سازمان  مجمع عمومی بالاترین مقام تصمیم

بار در  المللی هواپیمایی کشوری بوده و هر سه سال یک بین

ئو را بررسی و تصمیمات های عادی تشکیلات ایکا اجلاس

لازم را در مورد تشکیلات مورد لزوم برای سه سال بعد اتخاذ 

 نماید. می

و  3اند از: مجمع عمومی گیری ایکائو عبارت نهادهای تصمیم

 4شورا

 اند از: نهادهای وابسته به شورای ایکائو عبارت

 ANC5کمیسیون هوانوردی  -

 6و نقل هوایی کمیسیون حمل  -

 7حقوقیکمیته  -

 8کمیته پشتیبانی مشترک خدمات هوانوردی -

 9کمیته مالی -

                                                           
3
 Assembly 

4
 Council 

5
 Air Navigation Committee 

6
 Air Transport Committee 

7
 Legal Committee 

8
 Committee On joint Support of Services 

 10کمیته مداخلات غیرقانونی -

 ها های ایکائو در خصوص تحریم رویه -6

سوءاستفاده از »کنوانسیون شیکاگو در مورد  4ماده 

هیچ »کند که:  تصریح می« هواپیمایی کشوری )غیرنظامی(

برای اهدافی  دولتی حق ندارد از هواپیمایی غیرنظامی

«. استفاده نماید که با مقررات این کنوانسیون در تضاد باشد

این ماده به منظور جلوگیری از استفاده نادرست از هواپیماها 

در حوزه برای اهداف غیرنظامی و تضمین اعتبار و ایمنی 

تر هیچ دولتی  به بیان ساده. [6]هواپیمایی ایجاد شده است

را برای دستیابی به مقاصد  حق ندارد هوانوردی یک کشور

سیاسی خود مورد تحریم و فشار قرار دهد. این اصل به 

منظور حفظ ایمنی و استقلال هوایی کشورها و سواستفاده از 

هواپیماها برای اهداف سیاسی ارائه شده است و هدف آن 

ارتقاء امنیت و اعتبار صنعت هوانوردی جهانی است. 

یکاگو، با عنوان از کنوانسیون ش 44همچنین، ماده 

کند که کشورهای متعاهد باید تمام  ، تأکید می«مقاصد»

تلاش خود را بکار گیرند تا به ارتقاء سطح ایمنی در 

ونقل هوایی غیرنظامی اهتمام نمایند و از هر نوع عملی  حمل

که مغایر با این هدف باشد، دوری کنند. این ماده به منظور 

نقل هوایی بدون نظام، از و  تأمین ایمنی و اعتبار در حمل 

هرگونه عملی که ممکن است به مخاطره ایمنی افراد و 

کند. ارتقاء سطح  سلامت هواپیماها منجر شود، جلوگیری می

ایمنی و اجتناب از هرگونه عملی مغایر با استانداردهای 

ایمنی مشخص شده در کنوانسیون، از اهداف اصلی این ماده 

 .[6]است 

شیکاگو، تحت عنوان  1944انسیون کنو 19ضمیمه شماره 

، شامل برنامه جهانی ایمنـی هوانوردی و "مدیریت ایمنی"

المللی هوانوردی  های مدیریت ایمنی سازمان بین آموزش

های عضو را مسئول ارتقا و  است که دولت (ICAO)کشوری 

ها برای دستیابی به  ای که دولت گونه داند؛ به تأمین ایمنی می

برنامه ملی »قبول، ناگزیر به تدوین سطح ایمنی قابل 

                                                                                       
9
 Committee Finance 

10
 Unlawful Interference Committee 
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 اسامی نویسندگان

در سطح ملی می باشند. « مدیریت ایمنی»و اجرای « ایمنی

این ضمیمه به منظور تضمین ایمنی و اعتبار سامانه 

ونقل هوایی  هواپیمایی جهانی و ارتقاء سطح ایمنی در حمل

ها را به همکاری و  کند و دولت تدابیر لازم را تعیین می

های مدیریت ایمنی تشویق  سیستمها و  اجرای برنامه

های ایمنی  کند. بر اساس اطلاعاتی که ارائه گردید، برنامه می

ها و اسناد بالادستی  دولتی وفق مفاد و محتوای ضمیمه

شامل چهار ( ICAO) المللی هواپیمایی کشوری سازمان بین

. 2ها،  مشی گذاری و تعیین خط . هدف1عنصر اصلی است: 

. ارتقاء ایمنی؛ که 4. تضمین ایمنی 3 مدیریت ریسک ایمنی،

ها به منظور حفظ ایمنی و اعتبار  این موارد باید توسط دولت

 .[7]ونقل هوایی انجام گردد  در حمل

رسد که  با توجه به توضیحات ارائه شده، به نظر می

متحده علیه ایران با اصول حاکم  جانبه ایالات های یک تحریم

و همچنین احکام جاری در  المللی بر صنعت هوانوردی بین

المللی مندرج  معاهدات مربوطه و خاصه تعهدات حقوقی بین

شیکاگو و سایر ضمایم و اسناد الحاقی  1944در کنوانسیون 

های صورت  که باید رعایت شوند، در تضاد است. تحریم

الاطلاق منجر به نقض تعهدات حقوقی  گرفته علیه ایران علی

گردد. چرا  های هواپیمایی می ونالمللی و اصول کنوانسی بین

عنوان یکی از امضاکنندگان کنوانسیون  متحده به که ایالات

در عدِاد کشورهای متعاهد  1944شیکاگو در سال 

(Contracting State ) قرار گرفته و درخصوص رعایت

تعهدات مربوطه الزام و تکلیف دارد و مبتنی بر اصول حقوق 

ها  المللی دولت بین الملل مشمول قواعد مسئولیت بین

 باشد. می

 هاراهبرد ایکائو در قبال تحریم-6-1

های هوانوردی ایران با عنایت به  جنبه حقوقی تحریم

المللی  کنوانسیون شیکاگو مورد توجه است. معاهده بین

و با  1944هواپیمایی کشوری )کنوانسیون شیکاگو( در سال 

مایی هدف ایجاد نظم، ایمنی و کمک به پیشرفت هواپی

کشور رسید. این معاهده  52المللی به تصویب بیش از  بین

المللی هوانوردی کشوری  در واقع اساسنامه سازمان بین

شود. این کنوانسیون اعضای ایکائو را  )ایکائو( محسوب می

ونقل هوایی و  متعهد کرده است که جهت تسهیل حمل

بهبود بخشیدن به خدمات هوانوردی همکاری کنند. دولت 

ران نیز جزء اولین امضاکنندگان این کنوانسیون بوده و در ای

المللی  به عضویت سازمان بین 28/04/1328تاریخ 

هواپیمایی کشوری )ایکائو( درآمد و از آن زمان در این 

سازمان که مقر آن در مونترال کانادا است دارای نماینده 

 دائمی است.

اساس این  الملل هوایی بر درواقع، پایه و اساس حقوق بین

ترین بخش کنوانسیون  کنوانسیون شکل گرفته است و مهم

تواند مورد  شیکاگو که در زمینه تحریم هوایی ایران می

 این کنوانسیون است. 44و  4استناد قرار گیرد مواد 

این کنوانسیون بر این مسئله صراحت دارد که هیچ  4ماده 

اهداف  ونقل هوایی غیرنظامی برای دولتی حق ندارد از حمل

سیاسی یا اصولا اختلافات سیاسی استفاده کند. همچنین 

این کنوانسیون در مورد اهداف تشکیل سازمان  44ماده 

المللی هواپیمایی کشوری اشاره کرده که شامل موارد  بین

 زیر است:

 المللی کشوری در  پیشرفت امور هواپیمایی بین

 خطری، سراسر جهان با کمال نظم و بی

  ها و وسایل  های هواپیمایی و فرودگاه شرکتتوسعه

 هوانوردی،

 خطری و  احتیاجات مردمان جهان از حیث بی

 ونقل هوایی، حسن جریان امور حمل

 خطری پرواز در امور هوانوردی  تأمین بی

 (.44المللی )کنوانسیون شیکاگو، ماده  بین

تواند در مورد دیدگاه حقوقی تحریم هوایی  این ماده نیز می

ایران مورد استناد قرار گیرد. همچنین ایکائو و کشورهای 

طور قراردادی تا جایی که ممکن است موظف به  عضو آن به

پیشرفت، توسعه و نائل آمدن به بالاترین استانداردهای 

که  اند و با اعمال کشورهای عضو امنیت هواپیمایی شده

مغایر با مفاد و اهداف کنوانسیون است نباید با مدارا رفتار 

 شود )کنوانسیون شیکاگو(.
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متحده که آثار آن در پی  تحریم هوایی ایران از سوی ایالات

خواهد آمد سبب شده است که شرایط برای نگهداری و 

بهبود صنعت هواپیمایی ایران مهیا نباشد و انجام دادن 

المللی برای  استانداردهای بین ها مطابق با مسئولیت

جمهوری اسلامی ایران بسیار سخت شود. از سوی دیگر 

اند که  کشورهای عضو ایکائو به این سازمان نمایندگی داده

موظف به توسعه امنیت هواپیمایی کشوری در سطح جهان 

باشد. پس از دیدگاه حقوقی این سازمان وظیفه دارد 

سابقه در سطح  بحرانی کمتمهیداتی در زمینه حل این مورد 

کنوانسیون شیکاگو که  18جهان اعمال کند. در فصل 

مربوط به حل اختلافات بین دو یا چند کشور عضو 

کنوانسیون در خصوص اختلافات مربوط به تفسیر و اجرای 

کنوانسیون و یا هر یک از ضمائم کنوانسیون است، اگر 

یق مذاکره کشورهای پیمان نتوانستند اختلافاتشان را از طر

حل کنند )که در مورد ایران و آمریکا این چنین است( 

گیری درخصوص موضوع به شورای ایکائو واگذار  تصمیم

(. همچنین بایستی 84شود )کنوانسیون شیکاگو، ماده  می

تصریح گردد که مرجع ذیصلاح برای استیناف و 

تجدیدنظرخواهی از آراء صادره از سوی شورای ایکائو دیوان 

( و یا محکمه داوری ویژه بوده که ICJلمللی دادگستری )ا بین

 آور است. ها قطعی و الزام رأی آن

های حاکمیتی دولت جمهوری  چالش-6-2

 اسلامی ایران در امور هوانوردی

صنعت هوایی یکی از صنایع حیاتی و استراتژیک هر کشور 

است که تأثیر بسزایی در اقتصاد، امنیت ملی، فناوری، 

و پیشرفت تکنولوژی دارد. این صنعت به دلیل  توسعه علمی

های پیشرفته و نیاز به  پیچیدگی بالا، وابستگی به فناوری

ای برخوردار است.  المللی، از اهمیت ویژه همکاری بین

اهداف، الزامات و نیازهای صنعت هوایی شامل توسعه و 

سازی مصرف  تولید هواپیماهای پیشرفته، ایمنی پرواز، بهینه

کاهش آلودگی محیطی، تحقیق و توسعه در زمینه سوخت، 

ونقل هوایی کارآمد و ...  های حمل فناوری هوایی، ایجاد شبکه

متحده آمریکا خارج از قطعنامه شورای  ایالات. [9]باشد  می

هایی در حوزه  طور یکجانبه اقدام به تحمیل تحریم امنیت، به

این  هوانوردی علیه جمهوری اسلامی ایران نموده است که

های آمریکا علیه  صنعت را مورد چالش قرار داده است. تحریم

صنعت هوانوردی ایران تأثیرات عمیقی بر توسعه و 

المللی برای این  برداری منصفانه از ترافیک هوایی بین بهره

اند تا ایران نتواند  کشور داشته است. این اقدامات باعث شده

للی به دست آورد و الم ای از ترافیک هوایی بین سهم منصفانه

همچنین از توسعه و گسترش صنعت هوانوردی خود 

های ایجادشده، مسافران  بازبماند. علاوه بر این، محدودیت

های هواپیمایی داخلی را از حقوق بنیادین و  ایرانی و شرکت

المللی مانند سفر آسان و ایمن  ونقل بین شان در حمل اساسی

ض قطعات حیاتی برای رسانی و تعوی برای مسافران و سوخت

تعمیرات و نگهداری هواپیما محروم کرده است. از آنجا که 

برداری از خدمات  های هواپیمایی ایرانی امکان بهره شرکت

ها به وضوح اصل  هوایی کشورهای دیگر را ندارند، این تحریم

کنند.  المللی را نقض می ها در هوانوردی بین برابری موقعیت

لسفه کنوانسیون شیکاگو بر فراهم این در حالی است که ف

مندی همه مناطق جهان از مزایای  کردن امکان بهره

های آمریکا  ونقل هوایی تأکید دارد. با این وجود، تحریم حمل

که جزو حقوق اولیه  «ونقل هوایی حق حمل»عملاً ایران را از 

اند و  المللی در حوزه هوانوردی است، محروم ساخته و بین

مندی کشور و مردم آن از امکانات  از بهرهاین امر مانع 

المللی از طریق این  ونقل هوایی و گسترش روابط بین حمل

بر این اساس، دولت جمهوری  .[1]صنعت شده است 

های حاکمیتی  اسلامی ایران در حوزه هوانوردی با چالش

ای بر عملکرد و توسعه  تواند تأثیر گسترده مواجه است که می

های حاکمیتی در  این صنعت داشته باشد. برخی از چالش

 باشد. امور هوانوردی ایران شامل موارد زیر می

 های سیاسی چالش-6-2-1

کا در مورد تحریم ایران تحت تأثیر این عوامل سیاست آمری

تواند رویکردهای متفاوتی داشته باشد. انحصار  می

تکنولوژیک در این زمینه از سوی آمریکا شکل گرفته و 

همین امر، اهرم فشار نامطلوب و البته موثر از سوی این 

الملل  کشور بر ایران شده است. نگرانی کلی جامعه بین

ت سبب شده است که برند هواپیمایی نسبت به این وضعی
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 اسامی نویسندگان

ایران که در گذشته بسیار با ارزش بوده دستخوش دگرگونی 

شود. ایران از پیشگامان عرصه صنعت هواپیمایی در منطقه 

یکی  (IRAN AIR)رود و هواپیمایی ملی ایران  به شمار می

از مشهورترین خطوط هواپیمایی دنیا به جهت استفاده از 

ه و کیفیت خدمات عالی به شمار هواپیماهای پیشرفت

رفت. مردم ایران با چنین ذهنیت و نگاهی به صنعت  می

نگریستند ولیکن اکنون تحریم باعث  هواپیمایی ایران می

شده بود که برند برجسته هواپیمایی ایران دچار خدشه 

 اساسی گردد.

های هوایی آمریکا بر ایران  نقطه اوج آثار سیاسی تحریم

ضوع قرارداد خرید چند فروند هواپیما ایرباس تواند در مو می

 1999در زمان دولت خاتمی در سفر وی به فرانسه در سال 

دیده شود. در آن زمان، ناوگان هوایی ایران به حدی فرسوده 

روزرسانی و تجدیدنظر داشت. این  شده بود که نیاز به به

مسئله به حدی مهم بود که باید در سطح بالایی از 

شد. در این سفر، قرارداد خرید  وفصل می ی حلگذار سیاست

فروند هواپیمای ایرباس به امضاء رسید؛ اما به دلایلی  6

ازجمله اینکه تولید بخشی از موتورهای این هواپیماها توسط 

گرفت، از این روی؛  شرکت جنرال الکتریک آمریکا صورت می

آمریکا اعتراض کرد و قرارداد مورد اشکال قرار گرفت. این 

میلیون  50موضوع منجر به لغو قرارداد و پس گرفتن مبلغ 

دلار پیش پرداخت توسط شرکت ایرباسِ فرانسه شد. این 

دهنده تأثیرات سیاسی عمیقی است که  اتفاق نشان

های آمریکا بر ایران در زمینه هوایی داشته است و  تحریم

المللی و معاملات تجاری  چگونگی تأثیر آن بر روابط بین

 .[4]دهد  را نشان می کشورها

توانند  ها در استفاده از فضای پروازی ایران می محدودیت

تأثیرات منفی زیادی بر صنعت هوانوردی داشته باشند. این 

های  های پروازی شرکت ها موجب تأخیر در برنامه محدودیت

نوبه خود بر دقت و قابلیت اطمینان  شود که به هواپیمایی می

گذارد. مشکلاتی از قبیل عدم  خدمات هوایی تأثیر می

المللی یا محدودیت در  دسترسی به مسیرهای پروازی بین

تواند باعث بروز  استفاده از حریم هوایی دیگر کشورها می

ریزی پروازها و افزایش  اختلالات قابل توجه در برنامه

های هواپیمایی ایران شود. علاوه  های عملیات شرکت هزینه

پیما و ممنوعیت عرضه آن به بر این، موضوع سوخت هوا

هواپیماهای ایرانی در برخی کشورها نیز از مسائل مهمی 

است که گاهی تبعات سیاسی به همراه دارد. این 

تواند بر توان عملیاتی و ایمنی پروازها تأثیر  ها می محدودیت

بگذارد و مشکلاتی را در روابط ایران با کشورهای دیگر به 

دهد که موضوع هوانوردی  ن میوجود آورد. این مسائل نشا

طور برجسته مطرح  های سیاسی ایران همواره به در چالش

توانند تأثیرات  های سیاسی می بوده است و تعاملات و تحریم

 .[11]مستقیم و منفی بر این صنعت حساس داشته باشند

ها باید  ازآنجا که مسیرهای پروازی به دلیل محدودیت

های  تر شوند، خطوط هوایی ممکن است با زمان طولانی

ها مواجه شوند. این موضوع  توقف بیشتری در فرودگاه

ها شود و  های عملیاتی آن تواند منجر به اختلال در برنامه می

ها و منابع داشته باشد. این  نیاز به تنظیم مجدد برنامه

تواند برای مسافران منجر به ناراحتی و  تأخیرها می

ناخوشایندی شود، زیرا ممکن است زمان حضور در فرودگاه 

ها افزایش یابد. به علاوه، این مسائل تأخیر  و انتظارات آن

های عملیاتی اضافی برای خطوط هوایی  توانند چالش می

ی ایجاد کنند، از جمله مسائل مربوط به مدیریت زمان، سوار

مسافران، تأمین سوخت و سایر منابع مورد نیاز برای پروازها؛ 

دهنده اهمیت رویکردهای  ها نشان بنابراین، این محدودیت

دقیق و کارآمد در مدیریت و رفع مشکلات مربوط به 

 .[11]های هوایی هستند  تأخیرها و محدودیت

دهنده سیطره دیدگاه سیاسی در مورد  مورد دیگری که نشان

توان در موضوع تحریم  ای هوایی بر ایران است، میه تحریم

 (IATA)المللی  ونقل هوایی بین مالی توسط اتحادیه حمل

های هواپیمایی ایرانی اشاره نمود. در اکتبر  علیه شرکت

متحده  های ایالات ، یاتا اعلام کرد که به دلیل تحریم2011

ی های هوای علیه ایران، ارائه خدمات مالی خود را به شرکت

کند. این تصمیم نشان از تأثیر قوی  ایرانی متوقف می

المللی بر عملکرد و  های بین های سیاسی و تحریم دیدگاه

تواند  های هوایی ایرانی دارد. این اقدام می فعالیت شرکت

ها شود، زیرا  منجر به مشکلات مالی جدی برای این شرکت
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 ها المللی برای آن امکان دسترسی به خدمات مالی بین

تواند تأثیرات نامطلوبی بر روند  شود و این می محدود می

این مثال  .[16]ها داشته باشد  عملیاتی و مالی آن

های مالی و اقتصادی  دهنده نحوه استفاده از تحریم نشان

عنوان ابزاری برای تأثیرگذاری بر رفتار و فعالیت  به

ونقل هوایی در ایران  های هواپیمایی و صنعت حمل شرکت

طور  توانند به ها می دهد که تحریم . این نمونه نشان میاست

های هوایی تأثیرگذارند  مستقیم بر عملکرد و پایداری شرکت

ها داشته  پذیری آن و نقش مهمی در تضعیف قدرت و رقابت

 .[4]باشند

 های امنیتی چالش-6-2-2

تواند تأثیرات  ها می های امنیتی ناشی از تحریم چالش

ای بر صنعت هوانوردی و امنیت کشور داشته باشد.  گسترده

هایی مانند آمار  توان از شاخص ها، می برای بررسی این چالش

سقوط هواپیماها، مرگ و میر ناشی از آن، نارضایتی عمومی 

ی و تأثیر از امنیت پروازها، کیفیت خدمات و تاخیرات پرواز

این موارد بر امنیت روانی جامعه استفاده کرد. درواقع، یکی 

رو است،  های مهمی که صنعت هوایی با آن روبه از چالش

های لازم برای هواپیماها  مشکل تأمین قطعات و تکنولوژی

ها متوجه این  است. این مشکل به خصوص زمانی که تحریم

ود. ش شوند، بیشتر به چالش کشیده می صنعت می

مثال، در صورتی که یک کشور به قطعات یدکی یا  عنوان به

های مورد نیاز برای هواپیماهایش دسترسی نداشته  تکنولوژی

باشد، عملکرد و ایمنی پرواز هواپیماها ممکن است تحت 

متحده بر علیه  های هوایی ایالات تحریم. [9]تأثیر قرار گیرد 

کشور داشته است.  ایران تأثیر اساسی بر ایمنی هوانوردی در

توانند منجر به دسترسی محدود یا  ها می ازآنجا که تحریم

های پیشرفته  حتی ممنوع شدن به قطعات یدکی، تکنولوژی

و خدمات پشتیبانی مرتبط با هواپیماها شوند، صنعت هوایی 

رو شده است. این موضوع به  های جدی روبه ایران با چالش

ری، افزایش خطرات کاهش استانداردهای تعمیر و نگهدا

های فنی، افزایش نرخ حوادث و حتی تأثیر  ناشی از نقص

منفی بر ایمنی پروازها منجر شده است. فرسودگی و به روز 

نبودن سامانه های نظارتی به طور کل مخاطراتی رو برای 

همراه داشته که نهایتا موجب افزایش ریسک وقوع ایران به

یگر فرسودگی و بروز رویداد همجواری شده است. از طرف د

نبودن این سامانه و همچنین کمبود تجهیزات لازم، تاثیر 

نامطلوبی بر روی ظرفیت پذیرش پروازها داشته است. 

همچنین نبود سیستم و تجهیزات کافی سبب عدم امکان 

ایجاد و نگاهداشت مراکز پشتیبان ارائه سرویس شده است 

ات هوانوردی که این مسئله نیز تاثیرگذار بر ایمنی عملی

 است.

های مختلف علیه ایران، به ویژه در زمینه صنعت  تحریم

هوایی، باعث مشکلات جدی در تجهیز ناوگان هوایی این 

تواند باعث عدم امکان  کشور شده است. این مشکلات می

خرید هواپیماهای جدید برای ایران شود، زیرا بسیاری از 

ای تحت ها به کشوره هواپیماهای مدرن تکنولوژی آن

متحده، وابسته است. این امر باعث  تحریم، از جمله ایالات

روزرسانی ناوگان هوایی ایران  محدودیت شدید در توسعه و به

های بزرگی  شده و صنعت هوایی این کشور را با چالش

درصد  10مواجه کرده است. با توجه به اینکه بیش از 

ریکاست، متحده آم تکنولوژی شرکت ایرباس متعلق به ایالات

معضل بزرگی برای صنعت هوایی کشور به وجود آمده است 

خرابی مکرر   های ناوبری موجبفرسودگی دستگاه. [21]

ها شده که ضمن تاثیر منفی بر ایمنی عملیات ناوبری آن

پرواز و افزایش لود کاری کنترلرهای ترافیک هوایی، نهایتا 

اشته باشد. تبعاتی مانند لغو پروازها را میتواند بهمراه د

عدم استفاده از اتوماسیون به روز با قابلیت ها و همچنین 

ابزار مدرن مانند نمایش ارتفاع ست شده در اتوپایلت هواپیما 

و  MTCAیا ارائه هشدار همجواری میان مدت بین پرواز ها 

 غیره گاها باعث بروز رویداد همجواری شده است.

مین نیازهای ها و تأ در این شرایط، برای رفع محدودیت

هوایی، اقدام به خرید هواپیماهای دست دوم از کشورهای 

های آمریکا  شود؛ اما حتی در این حالت نیز، تحریم دیگر می

عنوان یک مانع مؤثر برای انجام معاملات و خرید  توانند به می

هواپیماهای دست دوم از سایر کشورها عمل کنند. این 

ای قابل دسترس برای ه تواند باعث کاهش گزینه موضوع می

تجهیز ناوگان هوایی ایران شود و صنعت هوایی این کشور را 
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در مسیر توسعه و پیشرفت محدود کند. موضوع انصراف 

 MDفروند هواپیمای  22شرکت چینی از قرارداد خرید 

ها بر توانایی  دهنده تأثیر بزرگ تحریم توسط ایران، نشان

هوایی است. این نشان روزرسانی ناوگان  ایران در خرید و به

توانند حتی در خرید هواپیماهای  ها می دهد که تحریم می

دست دوم نیز مانع شوند و تجهیز ناوگان هوایی کشور را با 

از طرفی آمار سوانح  .[18]رو کنند  مشکلات اساسی روبه

عنوان  شدت افزایش یافته و سفر هوایی به هوایی در کشور به

آمیز در اذهان عمومی شکل گرفته و امنیت  امری مخاطره

 روانی جامعه در این حوزه آسیب دیده است.

 های اقتصادی چالش-6-2-3

المللی  صنعت هوانوردی نقش بسیار مهمی در ارتباطات بین

کند. با ارتقاء سطح فنی و فناوری در  ا میو تجارت جهانی ایف

هزار  36ونقل هوایی، شهرهای جهان از طریق  حوزه حمل

مسیر هوایی به هم وصل شده اند. این شبکه گسترده 

ارتباطات هوایی باعث شده تا امکان حرکت سریع و مؤثر 

ها فراهم شود.  افراد، کالاها و خدمات بین کشورها و قاره

کنند  المللی عمل می های ارتباطی بین ان پلعنو ها به فرودگاه

المللی رونق  و با اتصال شهرها به یکدیگر، تجارت بین

گذاری، تجاری و  های سرمایه بیشتری پیدا کرده و فرصت

گردشگری را به ارمغان آورده است. این ارتباطات هوایی نه 

گذاری بین کشورها  تنها منجر به افزایش تجارت و سرمایه

لکه گردشگری و توریسم نیز رونق گرفته و شود، ب می

دهد. امکان سفر  وری در اقتصاد جهانی را افزایش می بهره

های جدید  سریع و آسان افراد به سراسر جهان، ایجاد فرصت

ها را  در زمینه تبادل فرهنگی، تجاری و اقتصادی میان ملت

کند. این ارتباطات هوایی علاوه بر افزایش تجارت و  فراهم می

وری و رشد اقتصادی در  وریسم، باعث ارتقاء سطح بهرهت

شود و نقش مهمی در تحقق تعاملات اقتصادی  کشورها می

 .[20] المللی دارد های بین جهانی و توسعه همکاری

تواند عواقب اقتصادی قابل  ها بر ایران می تحمیل تحریم

توجهی بر صنعت هوانوردی جهانی داشته باشد و بر خطوط 

ها و کاربران مرتبط تأثیر بگذارد. این  ودگاههوایی، فر

های متعددی  توانند منجر به مشکلات و چالش ها می تحریم

های عملیاتی، کاهش کارایی در  همچون؛ افزایش هزینه

 عملیات پروازی و اختلالات در خدمات سفر هوایی شود

توانند منجر به افزایش  ها می مثال، تحریم عنوان به. [11]

عملیاتی برای خطوط هوایی شود. این افزایش های  هزینه

های مالیاتی، افزایش  ها ممکن است ناشی از محدودیت هزینه

های تأمین قطعات و خدمات  قیمت سوخت، یا افزایش هزینه

ها ممکن است  مرتبط با هوانوردی باشد. همچنین، تحریم

منجر به کاهش کارایی در عملیات پروازی خطوط هوایی 

ها در  ممکن است به دلیل اعمال محدودیتشود. این امر 

المللی، یا نیاز به  دسترسی به تجهیزات و خدمات بین

تر باشد که زمان و انرژی بیشتری  مسیرهای پروازی طولانی

 را مصرف کند.

تواند منجر به  های هوایی بر ایران در بعد اقتصادی می تحریم

هایی شود که بر صنعت هوانوردی و  مشکلات و چالش

اقتصاد کشور تأثیرگذارند. کاهش ظرفیت ناوگان پروازی به 

های  ها در تهیه هواپیماهای جدید و هزینه دلیل محدودیت

تواند منجر به کاهش عملکرد و  نگهداری فزاینده می

های هواپیمایی شود. خرید هواپیماهای  دآوری شرکتسو

های اولیه و تعمیرات را  تواند هزینه دست دوم و گران نیز می

های ناشی از عدم ارائه  افزایش دهد که این امر به تورم هزینه

 .[3]شود  سوخت به هواپیماهای ایرانی افزوده می

با قرارگرفتن در لیست سیاه ورود به آسمان اتحادیه اروپا، 

های  های هواپیمایی ایرانی ممکن است با محدودیت شرکت

های ناشی از حق ترانزیت عبور از  تجاری و افزایش هزینه

توانند به کاهش  رو شوند که این امور می فضای کشورها روبه

ی گذاری در صنعت هوانوردی و کاهش توانمند سرمایه

اقتصادی منطقه غرب آسیا منجر شوند. این موضوعات نه 

توانند به کاهش درآمدها و سودآوری خطوط هوایی  تنها می

توانند به تضعیف اقتصاد  منجر شوند، بلکه همچنین می

های اجتماعی  گردشگری داخلی و خارجی و افزایش هزینه

. [4]ناشی از معضلات امنیتی اقتصادی منطقه منجر شوند 

وضعیت نیازمند رویکردهای مدیریتی و اقتصادی مناسب این 

 ها و مشکلات است. برای مدیریت بهینه این چالش

 های فرهنگی )گردشگری( چالش-6-2-4
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موضوع وابستگی صنعت گردشگری به صنعت هوانوردی و 

ای بسیار مهم  های هوایی مسئله تأثیرپذیری آن از تحریم

تسهیل ارتباطات است. هوانوردی علاوه بر نقش خود در 

تر، باعث  ونقل سریع و ارزان ویژه از طریق حمل تجاری، به

طور  ها شده است. این صنعت به پیوستگی بیشتر ملت

المللی کمک  مستقیم به توسعه گردشگری و ارتباطات بین

کند. طبق آمارهای جهانی، بیش از چهل درصد از  می

ه هواپیمایی تعلق دارد ک یسمگردشگری جهانی به تور

ونقل هوایی برای رونق و  دهنده اهمیت ویژه حمل نشان

های هوایی  گسترش صنعت گردشگری است. تحریم

توانند تأثیرات منفی بر این صنعت داشته باشند، زیرا  می

ها در دسترسی به ناوگان هواپیمایی، قطعات  محدودیت

طور مستقیم بر کیفیت و تعداد  تواند به یدکی و تجهیزات می

همچنین امنیت و راحتی مسافران تأثیر بگذارد و پروازها، 

درنتیجه گردشگران کمتری جذب کشورهایی که تحت 

 .[2]های هواپیمایی قرار دارند، خواهند شد  تحریم

متحده بر ایران تأثیر بسزایی  های اقتصادی ایالات تحریم

هایی در خرید  ها منجر به محدودیت داشته است. این تحریم

ان شده است. به دلیل عدم امکان خرید هواپیما برای ایر

هواپیماهای جدید، ایران مجبور به استفاده از هواپیماهای 

 20000دست دوم شده است که به دلیل پروازهای بیش از 

ساعت، در واقع ازنظر استاندارد به انتهای عمر مفید خود 

ساعت  20000اند. استفاده از هواپیماهایی که بیش از  رسیده

هایی  اند، ممکن است با خطرات و محدودیت هپرواز داشت

استفاده از هواپیماهایی که به انتهای عمر خود  .همراه باشد

اند، ممکن است خطرات ایمنی را افزایش دهد.  رسیده

های آمریکا علیه ایران نه تنها تأثیر بسزایی بر خرید  تحریم

های هوانوردی و  ویژه بر زیرساخت هواپیماها داشته، بلکه به

صنعت هوایی این کشور نیز تأثیرگذار بوده است. این 

روزرسانی  های جدی در توسعه و به ها باعث محدودیت تحریم

های هوانوردی ایران شده و باعث کاهش استقبال  زیرساخت

درواقع، مسافران برای پرواز با هواپیماهای ایرانی شده است. 

در های مالی، امکان تجدیدنظر  ها و محدودیت با تحریم

صورت  های هوانوردی به روزرسانی زیرساخت تجهیزات و به

تواند منجر به  مداوم کاهش یافته است. این مسئله می

ها از پرواز با  کاهش اعتماد مسافران و کاهش استقبال آن

 .[14]هواپیماهای این کشور شود 

 محیطی های زیست چالش-6-2-5

ترین صنایع برای جابجایی  صنعت هوانوردی یکی از حیاتی

امن، سریع و مطمئن مسافر و بار در سراسر جهان است. 

تواند تأثیرات  متحده علیه این صنعت می های ایالات تحریم

جدی بر امنیت و کارآمدی صنعت هوانوردی در کشورها که 

تحت تحریم قرار دارند، داشته باشد. بدون یک صنعت 

تواند به نقض حقوق  روز، ایمن و کارآمد، می ردی بههوانو

. [14]بنیادین بشری، از جمله حق حیات، منجر شود 

اثر   به  2012 سال  در  آمریکا  کنگره  گزارش  در  جمله از 

این  است.  شده  اشاره   ایران انسانی   وضعیت بر  ها  تحریم 

  صنعت بر   متحده آمریکا ایالات های  تحریم  نتیجه گزارش 

کشته   1995  سال از  را   ایران اسلامی   جمهوری  هوانوردی

در   هوایی  سفرهای کاهش   همچنین، و  مسافر   1700 شدن  

 کند. می ذکر  ایران  

تواند تأثیرات  های هوایی بر ایران می از طرفی، تحریم

محیطی جدی داشته باشد، به خصوص از نظر افزایش  زیست

زیست. مسیرهای  و تأثیرات منفی بر محیطانتشار کربن 

ها در فضای هوایی  تر که به دلیل محدودیت پروازی طولانی

تواند منجر به مصرف بیشتر  ایران لازم است طی شود، می

ای و تخریب  سوخت، انتشار بیشتر گازهای گلخانه

زیست شود. خطوط هوایی که از فضای هوایی ایران  محیط

افزایش مسافت پروازی، نیاز به  شوند، به دلیل منحرف می

ر سوخت بیشتری دارند که این امر منجر به افزایش انتشا

این انتشارات . [11]شود  ای می کربن و گازهای گلخانه

زیست و افزایش گرمایش  توانند به تخریب محیط اضافی می

ها بر ایران  محیطی تحریم جهانی منجر شوند. تأثیر زیست

کاهش ردپای کربن، کاهش تغییرات ها برای  تواند تلاش می

زیست در صنعت  های دوستدار محیط اقلیمی و ترویج شیوه

هوانوردی را تضعیف کند. از طرف دیگر، مصرف اضافی 

محیطی ناشی از مسیرهای پروازی  سوخت و انتشارات زیست

محیطی را تشدید کرده  های زیست تواند چالش تر می طولانی
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های ناوبری هوایی  سیستم و پیشرفت در جهت دستیابی به

 .[11]پایدار را مختل کند 

به منظور کاهش این تأثیرات منفی، نیاز است که 

سازی مسیرهای پروازی، استفاده  راهکارهایی برای بهینه

بهینه از سوخت، افزایش کارایی هواپیماها و ترویج 

ونقل هوایی اتخاذ شود. همچنین،  های پایدار در حمل فناوری

المللی و توجه به اهداف پایداری و حفاظت از  همکاری بین

های هوانوردی بسیار ضروری است  زیست در سیاست محیط

طور پایدار و مسئولانه عمل کند و  تا این صنعت بتواند به

 محیطی را کاهش دهد. تأثیرات مخرب بر زیست

رویکرد ایکائو در قبال تحریم هواپیمایی  -7

 ایران

، دو 2004عمومی ایکائو در سال در سی و پنجمین مجمع 

مطرح شده توسط جمهوری اسلامی ایران در  11سند کاری

زمینه اثرات سوء تحریم هوایی ایران ارائه شد. جمهوری 

اسلامی ایران در این اسناد اعلام کرده است: اثرات مخرب 

های آمریکا بر علیه امنیت هواپیمایی باید رفع شود و  تحریم

مورد محدودیت اجازه صادرات و این تحریم، حداقل در 

های آمریکایی  صادرات مجدد تجهیزات و قطعات و سرویس

ونقل آن  های حمل برای هواپیمایی کشوری ایران و شرکت

برداشته شود. از این گذشته بر اساس توصیفی که از 

المللی  هواپیمایی ارائه شده است، هواپیمایی موضوعی بین

ازات قرار گیرد. همچنین است که نباید موضوع تحریم و مج

-جمهوری اسلامی ایران در مجمع عمومی ایکائو درخواست

 هایی به شرح زیر ارائه نمود:

  بررسی موضوع تحریم آمریکا علیه ایران و اتخاذ

 تدابیر ضروری در جهت رفع تحریم.

 .توجه جدی به موضوع تحریم 

عنوان یک کشور متعاهد  جمهوری اسلامی ایران به

کاگو از آمریکا درخواست کرد که کنوانسیون شی

                                                           
11

 Working Paper 

شده بر دسترسی به هواپیماهای  های اعمال محدودیت

مسافربری جدید بوئینگ و ایرباس، قطعات اصلی آمریکایی و 

موتورهای هواپیما برای ناوگان موجود ایران برداشته شود. 

های خود به  همچنین ایران خواستار دسترسی فرودگاه

رتقاء ایمنی هوانوردی شد. ایران تجهیزات راداری لازم برای ا

از مجمع عمومی ایکائو درخواست کرد که تمامی تدابیر لازم 

برای بهبود و ارتقاء ایمنی و امنیت خدمات هوایی ایران را در 

المللی اتخاذ کند. در این اجلاس، تعدادی  سطح داخلی و بین

از کشورها از ایران حمایت کرده و اظهار داشتند که 

هوایی علیه ایران نقض آشکار کنوانسیون شیکاگو های  تحریم

است. به همین دلیل، مجمع عمومی ایکائو شورای ایکائو را 

های هوایی ایران را در دستور کار  موظف کرد که لغو تحریم

قرار دهد. رئیس شورای ایکائو نیز متعهد شد که این مسئله 

را به مقامات آمریکایی گزارش داده و از طریق ایکائو 

هایی برای رفع نیازهای هوانوردی غیرنظامی ایران  لاشت

صورت دهد. با این حال، فشارهای آمریکا بر ایکائو درنهایت 

شده به  مانع از دستیابی به نتیجه مثبت شد و اقدامات انجام

های ایران را در  نتیجه مطلوبی نرسید. این موضوع، چالش

این ای ه زمینه حفظ ایمنی هوانوردی و ارتقاء زیرساخت

 .[8] حوزه همچنان پابرجا نگه داشت

یاب  پس از ارائه اسناد کاری از سوی ایران، یک گروه حقیقت

های فنی ایکائو به ایران  متشکل از متخصصان دفتر همکاری

های موجود در  سفر کرد و گزارشی از مشکلات و نارسایی

صنعت هوانوردی ایران تهیه نمود. طبق این گزارش، ایکائو 

های آمریکا علیه جمهوری اسلامی ایران  کرد که تحریم تأیید

تأثیر منفی بر ایمنی هوانوردی ایران گذاشته و این وضعیت 

برخلاف مفاد و اهداف کنوانسیون شیکاگو است. گزارش 

ایکائو شامل چندین توصیه نیز بود، از جمله اینکه آمریکا 

عهدات باید به مفاد کنوانسیون شیکاگو احترام بگذارد و به ت

عنوان یک کشور عضو پایبند باشد. این موضوع،  خود به

تر اشاره شد، در دستور کار شورای ایکائو  طور که پیش همان

قرار گرفت، اما اعضای شورا معتقد بودند که این شورا جایگاه 

مناسبی برای طرح و حل این مسئله ندارد و بهتر است این 

می ایکائو عنوان مساعی جمعی در مجمع عمو موضوع به

پیگیری شود. در ادامه، دبیرکل ایکائو با مقامات آمریکایی در 
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نیویورک ملاقات کرد و موضوع را در حد درخواست برای 

ارائه قطعات هواپیمایی بوئینگ مطرح نمود، اما هیچ نتیجه 

دهنده  گیری مؤثر نشان مؤثری حاصل نشد. این عدم نتیجه

مسائل سیاسی و  وفصل های موجود در زمینه حل محدودیت

ویژه در مقابل فشارهای  المللی، به تحریمی در سطح بین

 .[4] متحده، بود ایالات

بیان  2004کمیته اقتصادی ایکائو در گزارش خود در سال 

های آمریکا تأثیر بسزایی بر ایمنی هوانوردی  کرد که تحریم

در ایران دارد. با این حال، این کمیته تأکید کرد که قادر به 

عنوان یکی  این مشکل نیست. درنهایت، سازمان ایکائو بهحل 

از مؤسسات تخصصی سازمان ملل اعلام کرد که عملاً 

طور  های مندرج در اساسنامه خود به تواند به مسئولیت نمی

گیری نشان داد که ایکائو در  مؤثر عمل کند. این موضع

ویژه در  مواجهه با مسائل سیاسی و تحریمی پیچیده، به

های بزرگ مانند آمریکا دخیل هستند،  ی که قدرتشرایط

وفصل  هایی در توانایی خود برای پیگیری و حل محدودیت

های ایران در این  مشکلات هوانوردی دارد. درنتیجه، پیگیری

زمینه عملاً متوقف شد و مشکلات هوانوردی ایران در 

 .[8]ها همچنان ادامه یافت  مواجهه با تحریم

رخواست ایران، هیئت بررسی و ، به د2005در سال 

یاب سازمان ایکائو به کشور سفر کرد تا شرایط  حقیقت

صنعت هوایی ایران را مورد ارزیابی قرار دهد. این هیئت با 

بررسی اوضاع، بحرانی بودن وضعیت هوانوردی ایران و نیاز 

فوری به نوسازی ناوگان هوایی و دسترسی به قطعات 

. با این حال، حتی پس از اعلام ضروری هواپیما را تأیید کرد

های هوایی  نتایج این بررسی، تغییری در سیاست تحریم

آمریکا ایجاد نشد. پس از این واقعه، ایران به این نتیجه 

ویژه در مقایسه با سایر  های هوایی، به رسید که تحریم

ها عملاً  پذیری کمتری دارند و دور زدن آن ها، انعطاف تحریم

تیجه، ایران تلاش کرد تا این موضوع را از ممکن نیست. در ن

های  بُعد بشردوستانه مطرح کند و تأکید کرد که تحریم

طور مستقیم بر سلامت و امنیت شهروندان  هوایی به

ای سیاسی  عنوان مسئله گذارند و نباید به غیرنظامی تأثیر می

تلقی شوند. با افزایش سوانح هوایی در کشور، ایران 

در راستای اعمال فشار بر دولت آمریکا آغاز هایی را  فعالیت

های حقوقی و ارائه شکایت  ها شامل پیگیری کرد. این تلاش

المللی هوانوردی، از جمله ایکائو، بود. ایران  به مجامع بین

امیدوار بود که با این اقدامات، دولت آمریکا را به تجدیدنظر 

یق های تحریم هوایی وادار سازد و از این طر در سیاست

 المللی خود را تضمین کند ایمنی پروازهای داخلی و بین

[4]. 

در سی و پنجمین اجلاس مجمع عمومی ایکائو در کانادا، 

آثار »جمهوری اسلامی ایران دو سند کاری با موضوع 

ارائه « های هوایی آمریکا بر صنعت هواپیمایی ایران تحریم

ا بر ایمنی های آمریک کرد. این اسناد به تأثیرات منفی تحریم

و عملکرد صنعت هوانوردی ایران پرداخته و خواستار 

رسیدگی ایکائو به این موضوع شدند. ایران در این 

عنوان بالاترین مرجع رسمی  ها از ایکائو به درخواست

المللی خواست تا موضوع را بررسی کرده و  هوانوردی بین

هدف ها را اعمال کند.  فشار لازم بر آمریکا برای لغو تحریم

ها، حفظ و ارتقای ایمنی پروازهای  ایران از این درخواست

دهنده  غیرنظامی و مسافری در کشور بود. این اقدام نشان

المللی  های حقوقی و بین تلاش ایران برای استفاده از ظرفیت

ها بر صنعت هوانوردی و  در راستای کاهش تأثیرات تحریم

 .[8]استالمللی  تضمین ایمنی پروازهای داخلی و بین

اند تا  ها تلاش کرده در حقیقت، مقامات ایرانی در طول سال

المللی،  های سیاسی و مراجعه به مجامع بین از طریق رایزنی

مسائل مرتبط با ایمنی هوانوردی را پیگیری کنند. این 

های  مقامات با استناد به حقوق مندرج در کنوانسیون

همه المللی، از جمله کنوانسیون شیکاگو که بر تعهد  بین

کشورها به حفظ ایمنی هوانوردی در سطح جهان تأکید 

اند حمایت لازم را برای بهبود وضعیت  دارد، سعی کرده

المللی جلب کنند. با این  ایمنی و اجرای استانداردهای بین

یابی به نتیجه مطلوب، ایران همچنان به  وجود، برای دست

نیاز المللی  های مؤثر در سطح بین تقویت روابط و پیگیری

ها را در زمینه ایمنی هوانوردی برطرف  دارد تا بتواند چالش

 مند شود. سازد و از حمایت مجامع جهانی بهره
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 اسامی نویسندگان

هایی ارائه دهد و به کشورهای  تواند توصیه اگرچه ایکائو می

عضو در زمینه بهبود ایمنی و امنیت کمک کند، اما قدرت 

مستقیم بر اجرایی برای اعمال تحریم یا اقداماتی که به طور 

تواند به  کشورهای خاص تأثیر بگذارد، ندارد. این سازمان نمی

ای در برابر کشورهایی که ممکن است  تنهایی اقدام بازدارنده

المللی بپردازند، انجام دهد. اگر چه  به نقض قوانین بین

ها یا  ها در رسانه ها یا تحلیل ممکن است برخی گزارش

این زمینه اشاره داشته  محافل سیاسی به مواضع ایکائو در

باشند، اما خود ایکائو به طور رسمی و مستقیم در این باره 

 84اظهارنظر خاصی ندارد و اقدام موثر ایکائو ارجاع به ماده 

 کنوانسیون شیکاگو می باشد.

الملل، وجود  ایکائو به دلیل عدم توجه به اصول حقوق بین

نتوانسته های ساختاری و فشارهای سیاسی،  برخی محدودیت

های هوانوردی علیه ایران پاسخ دهد.  طور مؤثر به تحریم به

 برخی از دلایل این ناکارآمدی شامل موارد زیر است:

اهمیت انگاشتن حقوق بنیادین بشر از سوی  بی .1

اعمال تحریم جهت ایجاد انزوای سیاسی دولت هدف : ایکائو

آن الملل، یعنی محرومیت موردنظر، متوجه  در جامعه بین

دولت با تمامی عناصر سازنده آن )سرزمین، جمعیت و 

ای  آیا اقدام بر این اساس؛ هیچ راه چاره. [15]حکومت( گردد

برای کاهش رنج و آلام مردمی که بدون تردید از اعمال 

ها آسیب خواهند دید، متصور خواهد بود؟! آثار  تحریم

های هوانوردی بر مردم کشور هدف را  ویرانگر تحریم

توان امری ناخواسته و غیرعمدی تلقی نمود. از این روی؛  نمی

المللی که به اعمال این  هر نهادی اعم از کشور یا سازمان بین

نماید باید بتواند بین اقدامات  ها مبادرت می دست تحریم

الملل و حمایت از حقوق  تضمینی جهت اجرای حقوق بین

 های بدون شک تحریم .[20]بشر سازش برقرار نماید 

بشر در سه بنیادین حقوق آمریکا علیه ایران ناقض هوانوردی 

و  «حق امنیت»، «حق حیات»نسل حقوق بشر همچون 

خواهد بود و از سوی دیگر تحولی که نظام  «حق بر توسعه»

الملل دولت محور به حقوق الملل را از حقوق بین حقوق بین

کنه نماید تا از  الملل بشر محور سوق داده و ایجاب میبین

المللی؛  های بین نظرات حقوقدانان و ماحصل عملکرد سازمان

تواند  چگونه ایکائو می. [14] های بشر تجلی یابدبشر و حق

عملکرد خویش را تفسیر به صحت نماید؟! لیکن آنچه در 

های  های اخیر ایکائو درخصوص تحریم غایت عملکرد سال

ت هوایی ایران، نمود خارجی دارد، به وضوح کم اهمی

 باشد. انگاشتن حقوق بنیادین بشر از سوی آن سازمان می

. عدم توجه به اصول حقوقی و قواعد آمره 2

های  جانبه آمریکا در اعمال تحریم اقدام یک المللی: بین

هوانوردی علیه ایران به صورت مشخص اصول و قواعد 

تساوی »الملل عمومی همچون  متعددی از حقوق بین

همکاری و »، «عدم مداخلهاصل »، «ها حقوقی دولت

و غیره « ها احترام به حاکمیت و استقلال دولت»، «دوستی

گردد و  بندی می ها تقسیم که در زمره حقوق عرفی دولت

قواعد آمره   المللی بین  امروزه از سوی اعضای جامعه

شوند را نقض نموده و انفعال ایکائو  المللی محسوب می بین

فا ناکارآمدی آن را بیش از در برابر چنین نقض حقوقی، صر

سازد. این نوع اقدامات به علت عدم  پیش نمایان می

 باشند المللی می برخورداری از مشروعیت، فاقد وجاهت بین

این در حالی است که کنوانسیون شیکاگو به عنوان . [17]

نماید که  خویش تصریح می 1سند موسس ایکائو در ماده 

کشورهای عضو متعاهد کنوانسیون شیکاگو؛ حاکمیت سایر 

اعضا را به نحو مطلق و انحصاری شناسایی نموده و محترم 

)قانون  12که قانون ایلسا 1996از سال . [6]شناسد  می

گره ایالات متحده امریکا تصویب گردید و طی ( در کن13ایسا

آن ایالات متحده امریکا علاوه بر تحریم ایران برای دسترسی 

به بازار و صنعت هوانوردیِ کشور امریکا، اعلام نمود که سایر 

کشورها نیز حق انجام معامله با ایران را در حوزه هوافضا 

المللی را  عملا تمامی اصول و قواعد حقوقی بین .[25] ندارند

در راستای اغراض سیاسی خویش ذبح نمـود. آنچـه که مایه 

حیرت و البته تاسف است، عدم اقدام موثر سازمان 

المللی هوانوردی کشوری )ایکائو( طبق وظایف و تکالیف  بین

                                                           
12

 ILSA: Iran and Libia Sanctions Act – 1996. 
( ILSAبا خروج کشور لیبی از شمول قانون ایلسا ) 2006در سال  13

 :ISA؛ این قانون به نام قانون ایسا )«قانون تحریم ایران و لیبی»یعنی 

Iran Sanctions Act)  تغییر عنوان پیدا « تحریم ایرانقانون »یعنی

 کرد.
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مربوطه اعم از وظایف ذاتی آن و تعهدات مندرج در متن 

به  شیکاگو جهت حمایت از حقوق ایران 1944کنوانسیون 

اش  عنوان کشور عضو متعاهدی که حقوق مسلم قانونی

ای ناصواب  تضییع گردیده بود. این امر موجب گردید تا رویه

 در طول تاریخ حیات ایکائو رقم بخورد.

 المللی از سوی ایکائو: عدم توجه به مسئولیت بین .3

ها، برای تحقق  طرح مسئولیت دولت 2براساس ماده 

« المللی نقض تعهد بین»ود دو عنصر المللی وج مسئولیت بین

در . [12]لازم است« قابلیت انتساب فعل متخلفانه»و 

های هوانوردی یکجانبه امریکا علیه ایران پیرامون  تحریم

المللی، نقض حقوق  مواردی همچون نقض قواعد آمره بین

بشر و نقض تعهدات کنوانسیون شیکاگو هر دو رکن 

هایی  با وضع و اعمال تحریم المللی وجود دارد. مسئولیت بین

که نقض حقوق بشر و سایر تعهدات مسلم است، با توجه به 

المللی  الزاماتی که در زمینه رعایت حقوق بشر و تعهدات بین

المللی یعنی تقض تعهد،  وجود دارد، عنصر اول مسئولیت بین

یابد. در مورد عنصر دوم یعنی قابلیت انتساب  تحقق می

المللی، با توجه به اینکه  سازمان بینتخلف به کشور و یا 

های هوانوردی و عدم اقدام موثر در رفع آن از سوی  تحریم

ایالات متحده امریکا و ایکائو صورت پذیرفته و از آنجا که 

المللی که در مقام  اعَمال یک دولت و یا یک سازمان بین

گیرد به آن شخصیت حقوقی  انجام مسئولیت قرار می

المللی آنها کاملا محرز و  لیت بینمنتسب است، مسئو

حال با استناد به مفاد مندرج در  .[22] باشد مشخص می

ها که امروزه در قالب قواعد  المللی دولت طرح مسئولیت بین

درآمده است، امریکا و ایکائو ( Erga Omnes)الشمول  عام

ها، اعاده وضع به حالت  بایستی نسبت به پایان دادن تحریم

های هوانوردی و  جبران خسارت ناشی از تحریمسابق و لزوم 

 تداوم آن اقدام نمایند.

ایکائو گرچه  . عدم وجود قدرت اجرایی موثر در ایکائو:4

المللی از شخصیت حقوقی  به عنوان یک سازمان بین

مستقلی برخوردار است، اما به دلیل وجود ابزارهای قانونی و 

رت مستقیم مانع صو تواند به اجرایی محدودی که دارد و نمی

 ها شود. اجرای تحریم

 . فشارهای سیاسی کشورهای قدرتمند بر ایکائو:5

برخی از کشورها که تأثیرگذاری زیادی بر عملکرد ایکائو 

داشته و به عنوان صاحبان اولیه و اصلیِ صنعت هوانوردی در 

ها نقش محوری  گردند، خود در تحریم دنیا محسوب می

یافته  ره موسوم به کشورهای توسعهدارند. کشورهای مورد اشا

خاصه ایالات متحده آمریکا علیرغم  14)کشورهای شمال(

المللی مبنی بر الزام به اقدام و  ادعاهای آنها در عرصه بین

فعالیت در حوزه هوانوردی طبق اصول هوانوردی و حقوق 

بنیادین بشر، لیکن عدم پایبندی آنان به تعهدات محرز و 

عث شده است ایکائو نتواند موضع المللی با مشخص بین

 مستقلی در این خصوص اتخاذ کند.

های جدید در مجامع  . نگرانی از ایجاد چالش6

ایکائو نگران است که در صورت اعلام موضعی  المللی: بین

المللی هوانوردی مبنی بر اعتراض به  منطبق بر مقررات بین

های محقق شده و صدور رای و یا حداقل صدور  تحریم

های مزبور، کشورهای  ای پیرامون ضرورت لغو تحریم انیهبی

های خود با این  تأثیرگذار مخالفت کنند و از همکاری

 سازمان بکاهند.

های  های ناشی از تحریم در نتیجه، ایران همچنان با چالش

هوانوردی مواجه است و ایکائو نیز نتوانسته است اقدامات 

 د.مؤثری برای کاهش این مشکلات انجام ده

عنوان سند بنیادین در حوزه هوانوردی  کنوانسیون شیکاگو به

صنعت هوانوردی تأکید دارد  «توسعه منظم»المللی، بر  بین

تنها نظم زمانی بلکه نظم جغرافیایی را نیز شامل  که نه

های  شود. ایکائو به این توسعه منظم در تمام فعالیت می

با آن را محکوم هوانوردی پایبند است و هرگونه اقدام مغایر 

کرده است. نمونه بارز آن، واکنش ایکائو به اقدامات یکجانبه 

برای اجرای قوانین فراسرزمینی ضد  1980آمریکا در دهه 

در سال  24-14تراست بود که به صدور قطعنامه شماره 
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 Developed Countries (North Countries) 
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 اسامی نویسندگان

منجر شد. در این قطعنامه، ایکائو از تمامی کشورهای  1983

که ممکن است توسعه  ای عضو خواست از اقدامات یکجانبه

المللی را مختل کند، پرهیز  ونقل هوایی بین منظم حمل

توان گفت، هدف توسعه صنعت هوانوردی در  کنند. لذا می

مقدمه کنوانسیون ذکر شده و صرفاً جنبه تفسیری دارد، نه 

آور؛ اما پاسخ به این ایراد آن است که اولاً مقدمه  الزام

یادینی است که نقض کنوانسیون شیکاگو شامل اصول بن

شود. دوماً،  ها نقض خود کنوانسیون محسوب می آن

کنوانسیون شیکاگو دارای مقرراتی است که اهداف مقدمه را 

کنوانسیون که مقرر  4سازند؛ از جمله ماده  الزامی می

دارد کشورهای متعاهد توافق دارند که از صنعت  می

استفاده  هوانوردی کشوری برای اهداف مغایر با کنوانسیون

های هوایی آمریکا علیه ایران که با  نکنند؛ بنابراین، تحریم

گیرد، مغایر  فشار قرار دادن این کشور صورت می هدف تحت

با توسعه منظم و اصول بنیادین کنوانسیون شیکاگو است. 

طور ویژه بر اهداف  کنوانسیون به 44همچنین، ماده 

ن را ایجاد اصول کنوانسیون و ایکائو تأکید کرده و هدف از آ

ریزی و پیشرفت  المللی، تحکیم برنامه هوانوردی بین

داند که سلامت و  ای می گونه ونقل هوایی جهانی به حمل

المللی را در سراسر جهان تأمین  توسعه منظم هواپیمایی بین

های هوایی که اهدافی  . از این رو، اعمال تحریم[10]کند 

که در تضاد با  ینکند، علاوه بر ا سیاسی را دنبال می

منزله  گذاری کنوانسیون شیکاگو قرار دارد، همچنین به هدف

نقض قوانین و اصولی است که کشورهای عضو برای حفظ 

 اند. المللی پذیرفته ایمنی و پیشرفت هوانوردی بین

، سه 1403مهرماه  23اتحادیه اروپا نیز در روز دوشنبه 

ایر و ساها را به اتهام انتقال  ایر، ماهان شرکت هواپیمایی ایران

ها و پهپادهای ایرانی به روسیه برای استفاده در  موشک

ها شامل مسدود  مناقشه اوکراین تحریم کرد. این تحریم

، ممنوعیت ها و هفت شهروند ایرانی های شرکت شدن دارایی

ها و ممنوعیت سفر به کشورهای عضو  مراودات مالی با آن

ها  اتحادیه اروپا است. اتحادیه اروپا اعلام کرده که این تحریم

های جمهوری  طور هدفمند برای جلوگیری از سیاست به

اسلامی اعمال شده و ترافیک هوایی یا ارتباطات مردمی بین 

. علاوه بر این، هفت اتحادیه و ایران را مختل نخواهد کرد

اند.  ها اضافه شده سازمان ایرانی دیگر نیز به فهرست تحریم

های  رسانی به شرکت در این راستا، موضوع عدم سوخت

المللی به دبیرکل  های بین هواپیمایی ایرانی در برخی فرودگاه

های  ها و رایزنی و رئیس شورای ایکائو منعکس شد و تلاش

های ایرانی صورت  ه شرکتزیادی برای تحویل سوخت ب

رسانی در خصوص  گرفت؛ اما پس از گذشته این مدت اطلاع

نتیجه و فرآیند شکایت ایران به ایکائو از سوی سازمان 

ای نشد. درواقع، تلاش  هواپیمایی کشوری منتشر و رسانه

سازی در خصوص قوانین و  در راستای یکسان« ایکائو»

ایی در کشورها است ونقل هو ی برخورد حمل مقررات و نحوه

اما این سازمان در حد مقدورات خودش مسائل را پیگیری 

های ایران نیز این موضوعات  خواهد کرد؛ و در رابطه با تحریم

توسط سازمان هواپیمایی کشوری و نماینده ایران در ایکائو 

تأثیر قوانین و ملاحظات  شود. درواقع، تحت پیگیری می

ها و مراکز  ، برخی از سازمانالمللی های بین قدرت و سیاست

المللی ممکن است تصمیمات خود را اتخاذ کنند. در این  بین

مورد، شورای ایکائو همچنین ممکن است تحت تأثیر این 

فشارها و نفوذها قرار گیرد؛ بنابراین، اثرگذاری کشورهای 

مهم و تأثیرگذار، همچون آمریکا، در فرایندهای 

تواند به نحوی تأثیرگذار  گیری و اعضای شورا می تصمیم

باشد که ممکن است نتیجه پیگیری حقوقی از طریق این 

 تأثیر قرار دهد. مراحل را تحت

 رویکرد سازمان هواپیمایی کشور نسبت به ایکائو

سازمان هواپیمایی کشوری مسئولیت تنظیم مقررات و 

های صنعت هوانوردی و نظارت بر حسن اجرای  دستورالعمل

ه دارد. این سازمان با رعایت قوانین ملی و ها را بر عهد آن

المللی  های سازمان بین تطبیق با استانداردها و توصیه

کند  هواپیمایی کشوری )ایکائو(، بر ایمنی پروازها نظارت می

 نماید. و به بهبود آن کمک می

های مدیریت  ایمنی در صنعت هوانوردی بر اساس سیستم

شده از ایکائو محقق های ارائه  ایمنی نوین و راهنمایی

شود. سازمان هواپیمایی کشوری برای اطمینان از  می

دستیابی به بالاترین سطح ایمنی، با توجه به قوانین و 
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ها  المللی وظایف متعددی دارد که از جمله آن الزامات بین

 توان به موارد زیر اشاره کرد. می

  تدوین استانداردهای پروازی و نظارت بر

یی در راستای تأیید صلاحیت های هواپیما شرکت

ها و تطبیق  و رعایت نکات ایمنی، صدور گواهینامه

استانداردها و مقررات ملی با استانداردها و 

 های ایکائو. توصیه

  تنظیم و تدوین مقررات مرتبط با کنترل فضای

کشور، صدور و جلوگیری از اجازه پرواز و نظارت 

 ها. بر واحدهای مراقبت پرواز فرودگاه

 نشانی  های ایمنی زمینی، آتش ر دستورالعملصدو

 ها. و آموزشی برای پرسنل و نظارت بر اجرای آن

 ریزی در زمینه آموزش و  گذاری و برنامه سیاست

 تربیت نیروی متخصص هواپیمایی.

  بررسی و اظهارنظر رسمی در خصوص حوادث و

 سوانح هوایی در کشور.

المللی است  نترین اسناد بی کنوانسیون شیکاگو یکی از مهم

های هواپیمایی کشوری را در رابطه با  که وظایف سازمان

از این  9ایمنی هواپیما مشخص کرده است. مطابق ماده 

المللی هواپیمایی کشوری مسئول  کنوانسیون، سازمان بین

المللی ایمنی هوانوردی  تدوین استانداردها و مقررات بین

 است و کشورهای عضو نیز موظف به هماهنگی و

سازی قوانین و مقررات خود برای بهبود و تسهیل  یکسان

برخی از ضمایم این کنوانسیون که  .[22]هوانوردی هستند 

هایی درباره  طور مستقیم با ایمنی، شامل ضمیمه به

، قابلیت 16، عملیات هواپیما15گواهینامه کارکنان هواپیما

ونقل ایمن کالاهای خطرناک از  و حمل 18ها ، فرودگاه17پرواز

 .[19]باشند  می 19طریق هوا

                                                           
15

 Personnel Licensing 
16

 Operation of Aircraft 
17

 Airworthiness of Aircraft 
18

 Aeroderoms 
19

 The Safe Transport of Dangerous Goods by Air 

شده در ضمایم  در ایران، شرایط و استانداردهای مطرح

عنوان مبنای اصلی ایمنی هوانوردی  کنوانسیون شیکاگو به

های  گیرند. ایران عضو بیشتر کنوانسیون مورداستفاده قرار می

المللی هوانوردی است و برای تقویت و حفظ ایمنی  بین

متعددی را نیز به تصویب رسانده هواپیماها، قوانین داخلی 

 توان به موارد زیر اشاره کرد: است. از جمله این قوانین می

  قانون اجازه تصویب مقررات فنی و قواعد مربوط به

 1356کنوانسیون شیکاگو مصوب 

 های  قانون تعیین حدود مسئولیت شرکت

 1391هواپیمایی ایران مصوب 

 ی در نامه پرواز هواپیماهای کشوری خارج آیین

 1341ایران مصوب 

 و اصلاحی آن  1343نامه ثبت هواپیما مصوب  آیین

 1373در 

 المللی پرواز  نامه مقررات استاندارد بین آیین

 1364هواپیما مصوب 

 نامه مدیریت و ساماندهی وسایل پرنده فوق  آیین

 1386سبک غیرنظامی مصوب 

للی، الم ها در کنار استانداردهای بین نامه این قوانین و آیین

چارچوب لازم را برای اطمینان از ایمنی و نظم در صنعت 

با وجود اینکه قانون . [19]کنند  هوانوردی ایران فراهم می

وظایف اصلی سازمان  5هواپیمایی کشوری در ماده 

هواپیمایی کشوری را تعیین کرده است، این سازمان 

همچنان موظف به اجرای کلیه الزامات ضمایم کنوانسیون 

و و پاسخگویی در برابر ایکائو و سایر نهادهای شیکاگ

های حقوقی در ایران و  المللی است. با این حال، ضعف بین

اند که  های مؤثر حقوقی و سیاسی باعث شده عدم پیگیری

هایی  ها و تحقق راهکارهای مورد نیاز با چالش اجرای سیاست

 بست برسند. رو شود و در برخی موارد، راهکارها به بن روبه

بهبود این وضعیت نیازمند بکارگیری حقوقدانان مشرف بر 

ها و  الملل و هوانوردی، تقویت دفاتر حقوقی سازمان امور بین

شرکت های مربوطه، اصلاح و تقویت قوانین داخلی، ارتقاء 

های مؤثر در زمینه  المللی و پیگیری تعاملات بین
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 اسامی نویسندگان

المللی مرتبط با  گذاری و اجرای الزامات بین سیاست

 وانوردی است.ه

 گیرینتیجه -8

المللی  ها یکی از ابزارهای قدرتمند در سیاست بین تحریم

های  هستند که کشورها برای اعمال فشار و تحمیل خواسته

  ها ا نوع برند. تحریم خود بر کشورهای دیگر به کار می

های اقتصادی، تجاری، مالی،  مختلفی دارند، از جمله تحریم

ان تحقق اهداف سیاسی، اقتصادی یا نظامی و ... که هدفش

های اقتصادی و  های اخیر، تحریم باشد. در دهه انسانی می

متحده آمریکا علیه جمهوری اسلامی ایران به  سیاسی ایالات

های اصلی کشور تبدیل شده است. یکی از  یکی از چالش

ها قرار گرفته، صنعت  هایی که تحت تأثیر این تحریم بخش

های هوایی اعمال شده از سوی  ت. تحریمهوانوردی ایران اس

های ابتدایی پیروزی انقلاب اسلامی  آمریکا که از همان سال

های شدیدی برای دسترسی به ناوگان  آغاز شد، به محدودیت

هوایی مدرن، قطعات یدکی، تجهیزات فنی، فرودگاهی و 

خدمات تعمیراتی منجر گردید. این وضعیت، به ویژه در 

ها از  وانوردی ایران به دلیل تحریمشرایطی که صنعت ه

امکانات پیشرفته جهانی محروم است، مشکلات فراوانی را 

المللی هوانوردی  ایجاد کرده است. در این راستا، سازمان بین

عنوان نهاد مسئول نظارت بر استانداردها  کشوری )ایکائو( به

هایی جدی در  و ایمنی هوانوردی در سطح جهانی، با چالش

های آمریکا علیه ایران مواجه شده است. با  ا تحریمتعامل ب

المللی و  وجود تعهدات ایکائو برای حفظ ایمنی پروازهای بین

شده بر  های هوایی اعمال رعایت استانداردهای جهانی، تحریم

های  ای در توانمندی ایران موجب بروز مشکلات عمده

عملیاتی صنعت هوانوردی کشور گردیده است. افزایش سن 

اوگان هوایی، کمبود قطعات یدکی و تجهیزات پیشرفته و ن

همچنین مشکلات در دسترسی به سوخت و سایر ملزومات، 

اند. از دیدگاه  ها بوده همگی از جمله پیامدهای این تحریم

های هوایی نه تنها بر ایران، بلکه بر  سیاسی و امنیتی، تحریم

نفی ای و جهانی نیز تأثیرات م امنیت پروازهای منطقه

های  عنوان یک کشور درگیر در بحران گذاشته است. ایران به

ای، با مشکلات جدی در زمینه ارتباطات هوایی و  منطقه

انجام پروازهای ایمن و سریع مواجه بوده است. این 

ها باعث شده تا صنعت هوانوردی ایران نتواند  محدودیت

 طور مؤثر با استانداردهای جهانی همگام شود و ایمنی به

طور که  ها قرار گیرد. همان پروازها تحت تأثیر این بحران

شده توسط آمریکا تأثیرات  گفته شد، تحریم تجاری اعمال

های هوانوردی غیرنظامی ایران  منفی بر ایمنی فعالیت

گذاشته است. این موضوع توسط مأموران ایکائو نیز در 

د که بازدید خود از ایران تأیید شد. این مأموران اشاره کردن

ها موجب بروز اختلالاتی در حوزه ایمنی هوانوردی  تحریم

شده و شرایط را برای نگهداری و نوسازی ناوگان هوایی ایران 

ها، دسترسی ایران به  دشوار کرده است. این محدودیت

طور  قطعات و تجهیزات مورد نیاز را محدود کرده و به

ویژه در  بهمستقیم بر ایمنی پروازها تأثیرگذار بوده است که 

تواند ریسک حوادث هوایی را افزایش دهد.  بلندمدت می

های هوایی علیه ایران که با فشارهای آمریکا بر ایکائو  تحریم

ای برای جمهوری اسلامی  های گسترده ادامه یافته، چالش

ها به  ایران به وجود آورده است. از منظر سیاسی، این تحریم

دودیت در ارتباطات المللی و مح های بین کاهش همکاری

های  دیپلماتیک منجر شده و جایگاه ایران در سازمان

المللی را تضعیف کرده است. ازنظر امنیتی، ناوگان  بین

تواند خطرات  قدیمی و عدم دسترسی به قطعات هواپیما می

پروازی را افزایش داده و امنیت مسافران را تهدید کند. از 

ونقل هوایی و  حمللحاظ اقتصادی، تأثیر منفی بر صنعت 

المللی قابل توجه است و مانع رشد اقتصادی  تجارت بین

های پروازهای خارجی  شود. از جنبه فرهنگی، محدودیت می

شود و مردم را از تعامل  مانع تبادل فرهنگی و گردشگری می

ها بر  کند. در نهایت، تحریم ها دور می با سایر ملت

ا هواپیماهای فرسوده زیست نیز تأثیر منفی دارند، زیر محیط

کنند و آلودگی بیشتری ایجاد  سوخت بیشتری مصرف می

الاشعار به صورت مشخص و  کنند. از این روی؛ امور فوق می

بلامنازعی؛ عامل نقض حقوق بنیادین بشر، قواعد آمره 

 المللی و اصول حقوقی گردیده است. بین

 پیشنهاد
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عنوان زیرساخت با عنایت به اینکه صنعت هواپیمایی به

توسعه نقش مهمی در رشد و آبادانی کشور دارد، هرگونه 

نقصان در آن مسلماً واجد آثار اقتصادی، سیاسی و امنیتی 

های هوایی با استناد به  خواهد بود. تلاش برای لغو تحریم

منظور امکان برخورداری از  حقوق شهروندان عادی کشور، به

هواپیمایی ملی و پروازهای ایمن و مطابق با قوانین 

المللی، یک اقدام بسیار حیاتی و اساسی است. با آگاهی  بین

ها در وقوع حوادث هوایی و از  از تأثیرات مخرب این تحریم

های  نفر در طول سال 1500های بیش از  دست رفتن زندگی

شود.  ها بیشتر از پیش آشکار می تحریم، اهمیت این تلاش

ممکن است به دلیل تعداد زیادی از شهروندان عادی 

ها و خطرات بیشتری را در  های هوایی محدودیت تحریم

تواند نه تنها به امنیت  پروازها تجربه کنند. این موضوع می

شهروندان بلکه به توسعه اقتصادی و اجتماعی کشور نیز 

آسیب بزند. با توجه به این موضوعات، تحلیل دقیق و بررسی 

های هوایی بر  ریمجدی تأثیرات امنیتی و اقتصادی تح

صنعت هواپیمایی ایران و اتخاذ اقدامات جدی برای لغو یا 

ها بسیار ضروری است. تحریم صنعت  کاهش این تحریم

متحده اقدامی است که ماهیت  هوانوردی ایران توسط ایالات

حقوقی آن با اغراض صرفاً سیاسی آمیخته شده و با هدف و 

ندارد. اینگونه  کارکرد ذاتی هواپیمایی کشوری همخوانی

اقدامات سیاسی نه تنها ایمنی هوانوردی ایران، منطقه و 

جهان را با مخاظره روبرو میکند، بلکه مانعی جدی در مسیر 

کند و با اهداف کنوانسیون شیکاگو،  این صنعت ایجاد می

المللی هوانوردی، مغایرت دارد و  ویژه توسعه منظم و بین به

آید. شاهد  ون به شمار میاین کنوانسی 4نقض صریح ماده 

های هوانوردی ایران  واضح بر این ادعا آن است که تحریم

ای از قوانین عام تحریمی علیه صنایع مختلف  ذیل مجموعه

گذاری  های سرمایه ایران از جمله نفت، گاز و پروژه

دهد که هدف از تحریم صنعت  اند. این نشان می قرارگرفته

ها  سی بوده است. اگر تحریمهوانوردی، نیز اعمال فشار سیا

شده بودند،  واقعاً به دلایل مربوط به هوانوردی وضع

گذاری مشخص در  بایست در چارچوبی خاص با هدف می

شدند، نه  حوزه توسعه صنعت هواپیمایی کشوری تدوین می

 های دیگر صنایع قرار گیرند. اینکه در کنار تحریم

ای هوانوردی و ه های ناشی از تحریم برای مقابله با چالش

افزایش کارایی صنعت هوایی ایران، راهکارهای سیاستی و 

 توان ارائه داد که به شرح زیر است: پیشنهادهایی را می

  بکارگیری حق اقدام متقابل از سوی ایران به هر

نحو ممکن که منافع ایالات متحده امریکا و 

 50متعلقین او را هدف بگیرد )مستند به ماده 

 ها(. ولتطرح مسئولیت د

 ای و  افزایش همکاری با کشورهای منطقه

المللی در حوزه تأمین قطعات و تجهیزات،  بین

تواند دسترسی به منابع ضروری را تسهیل کند.  می

های مشترک بین کشورهای  تشکیل کنسرسیوم

تواند امکان خرید و تبادل قطعات  منطقه می

هواپیما را فراهم سازد. )مستند به مفاد قطعنامه 

کمیته دوم مجمع عمومی  2019نوامبر  21

 (20سازمان ملل

 الملل برای  های حقوق بین تواند از ظرفیت ایران می

طرح دعوی در نهادهای مختلف از جمله دادگاه 

و دادگاه کیفری  (ICJ)المللی دادگستری  بین

های  استفاده کند و تحریم (ICC)المللی  بین

کند.  عنوان نقض حقوق خود طرح هوانوردی را به

 36منشور ملل متحد و ماده  94)مستند به ماده 

المللی دادگستری و همچنین  اساسنامه دیوان بین

اساسنامه دیوان  5ماده  2و بند  7مستند به ماده 

 المللی کیفری( بین

 تواند در محاکم و مراجع قضایی داخلی  ایران می

علیه ایالات متحده آمریکا طرح دعوی نموده و آراء 

علیه آن صادر نماید و در هر محل و یا محکومیت 

به هر نحـو حقوقی نسبت به توقیف اموال امریکا 

اقدام و آن را به اشخاص و تابعان ایرانی که از 

 اند، اختصاص دهد. ها آسیب دیده تحریم

                                                           
 2019نوامبر  21کمیته دوم مجمع عمومی سازمان ملل در تاریخ  20

ای با موضوع محکومیت اقدامات یکجانبه  نسبت به تصویب قطعنامه

اقتصادی اقدام نمود. قابل توجه است که از میان تمامی کشورها فقط دو 

 کشور )ایالات متحده آمریکا و اسراییل( رای مخالف دادند.
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 اسامی نویسندگان

 المللی گوناگونی که  های بین مراجعه به سازمان

توانند محل رجوع برای این امر قرار گیرند. به  می

المللی هوانوردی کشوری  سازمان بین ویژه

(ICAO،) های  لیکن بایستی با ایجاد کارگروه

ای، متخصص و دلسوز در  متشکل از افراد حرفه

های حقوقی، فنی و عملیاتی به فوریت و  حوزه

 بدون فوت وقت اقدام شود.

 توانند از طریق حضور فعال  مسئولین مربوطه می

ها  مسئله تحریمهای ایکائو،  در جلسات و کنفرانس

المللی مطرح  عنوان نقض حقوق هوانوردی بین را به

کند. همچنین، در صورت امکان، با همراهی سایر 

هایی  شده، اقدام به تشکیل ائتلاف کشورهای تحریم

کند که خواستار رسیدگی ایکائو به موضوع 

 ها هستند. تحریم

  اصلاح، تنقیح، تنظیم و تدوین قوانین و مقررات

حوزه هوانوردی متناسب با شرایط  داخلی در

 تحریم.

 المللی و  های متعدد به جوامع بین ارسال نامه

های سازمان هواپیمایی کشوری در ایکائو  فعالیت

های هوایی با  به منظور تلاش برای لغو تحریم

استناد به حقوق شهروندان عادی کشور، از جمله 

تواند در راستای  اقدامات مؤثری است که می

پروازهای ایمن و مطابق با قوانین تضمین 

 هواپیمایی ملی و جهانی )ایکائو( مؤثر باشد.

  تقویت نظام دیپلماسی کشور و فعال نمودن تمامی

ها و سایر دفاتری که  ها، کنسولگری سفارتخانه

 دولت ج. ا. ایران در سرتاسر دنیا دارد.
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Sanctions on Iran's airline industry have a long history that dates back to 
the era after the victory of the Islamic Revolution. With the aim of limiting 
Iran's access to spare parts and new aircraft, these sanctions have put 
pressure on the country's ability to develop and maintain its air fleet. 
Sanctions on Iran’s aviation industry have a long history, dating back to 
the post-Islamic Revolution. They have been aimed at limiting Iran’s 
access to spare parts and new aircraft, straining its ability to expand and 
maintain its fleet, and developing airport infrastructure. These sanctions 
culminated in the US withdrawal from the nuclear deal (JCPOA) in 2018, 
which led to the imposition of more severe and comprehensive sanctions. 
After the withdrawal of the United States from the JCPOA, not only the 
economic and commercial sanctions against Iran were applied more 
widely, but also more pressure was applied in the aviation sector by the 
United States and the European Union. The International Civil Aviation 
Organization (ICAO) is one of the specialized organizations affiliated to 
the United Nations whose task is to develop and coordinate international 
standards in the civil aviation industry. The aim is to investigate ICAO's 
approach to Iran's aviation embargo and its impact on the development 
and security of the aviation industry. In this regard, the main question is 
raised, what was ICAO's approach to sanctioning Iran's airline? And what 
effect has this issue had on the development and security of the country's 
aviation industry? The findings of the research show that despite ICAO's 
follow-up regarding Iran's aviation sanctions, the American pressure on 
this organization has prevented it from achieving the desired positive 
result, therefore, the continuation of sanctions, political, security, 
economic, cultural and environmental challenges has brought for the rule 
of the Islamic Republic of Iran. The method used in the research is 
descriptive-analytical using library tools. 
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